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Lieber NSU-Vertreter!

Bei der

g der Insta i bitten wir, folgende

Punkte zu beachten:

w

»

o

Alle Angaben ohne besonderen Hinweis haben sowohl fir die
125 cem-Ausfihrungen, als auch fir die 150 cem-Ausfihrungen
einschlieBlich PRIMA Giltigkeit.

. Zur besseren Orientierung wird empfohlen, die Bildertafeln der

Ersatzteileliste zu Hilfe zu nehmen.

Soweit bei Schrauben und Muttern keine besonderen Hinweise
gemacht sind, handelt es sich immer um Rechtsgewinde.

Die fachgerechte Durchfihrung der Arbeiten setzt das Vorhan-
densein bzw. den Gebrouch des von uns entwickelten Spezial-
werkzeuges voraus.

. Bei Teileersatz sollen ausschlieBlich Original - Ersatzteile bzw.

Original-Austauschteile Verwendung finden.

Die Arbeitsrichtzeiten dienen zur Aufmachung von Kostenvoran-

schlagen, Rechnungen und zur hung.
Fur die einzelnen Rep: beiten sind Kurzzei rgeseh
wie z.B.:

Motor Aus- und Einbau MO0

oder Motar-Zerlegung und Zusammenbau = M 02
Diese Kurzzeichen sollen in Verbindung mit der Richtzeitenliste
das Ausschreiben von Reparaturaufiragen usw. abkirzen.

Mit freundlichem Gruf3
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

Neckarsulm, im Juli 1956

2 Autoge
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Motor Aus- und Einbau

Die Bezeichnung ,,SW" gibt die Schiusselweite in
,mm* an.

Erforderliches Spezialwerkzeug:
125 cem Motor

Abzieher fiir Rofor 018 098 024
Hokenschiissel fir Auspuffrohrverschraubung
128 052 134

1. Beide Verkleidungen abnehmen.
2. Massekabel an der Batterie abklemmen.

3. Linkes und rechtes FuBbrett
noch Entfernen der Mutter (SW 9) und 1 Schraube
fir Auspuffoefesfigung cbnehmen

4. Auspuffaniage ausbauen.
Vordere Befestigungsschraube am Auspufftopf
entfernen und mit Hokenschiissel (128 052 134)
Verschraubung am Zylinder herausdrehen. Dich-
tung und Auspuffaniage cbnehmen.

Ziindleitungsstecker abnehmen.

6. Kraftstoffschlauch abziehen.

Vergaser ausbaven,
nach Losen der Vergaserklemmschroube (SW 9

Bild M 01/37

8. Schaltzug aus dem Schaitgehduse Idsen.
Hierzu Schrouben om Deckel des Schaltgehdu-
ses herausdrehen und Deckel abnehmen. Beide
Splinte om _Schaltsegment entfernen. Stell-
schrauben (SW9) des Seilzuges om Schalige-
hause eindrehen und Nippel oushangen. Seilzug
nach Herausnehmen der Stellschrauben herous.
ziehen.

Bild M 01/8

9. Hinterrad nach Lisen der Hutmuttern (SW 14)
abnehmen.

10. Hinterradschutzblech abnehmen
noch Herausdrehen der vorderen und hinteren
Befestigungsschrauben (SW 9)

11. LuftfGhrung links und rechts ausbaven
nach Lésen der 7 Schrauben.

Bild M 01/10.11

12. 125 ccm-Motor mit Kickstarter: Rotor abzishen.
Sprengring lasen, Abschiufiblech obnehmen,
Mutter (SW 19) herousdrehen und Rotor mit Ab-
zieher (018 098 024) abziehen. Obere Schraube
mit grofier Unterlogscheibe ~entfernen. ~ Licht-
kabel nach Losen der Stiftschrauben hercus-
zichen.

Kabel zeichnen.
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125 ccm- und 150 cem-Motor mit Schwung:Licht-
Anlasser:

Kabel Nr. 51 und 61 om Regler, Kabel Nr. 1 on
der Zindspule und starkes Kobel Nr. 50 fir
Storter am Lichtmoschinengehause cbklemmen
(Siehe ‘Schaltplan).

. Seilzug fir Kupplung am Motor aushangen.

. Tachometerantriebswelle nach Entfernen der
Halteschraube (SW 10) an der Schwinge heraus-
zieh

. Befestigungsschraube (SW 14) des StoBdamp-
fers an der Schwinge herausdrehen.

Splint am hinteren Bremshebel entfernen und
Sicherungsring am Zwischenhebsl cbnehmen.

Kippsténder entfernen.
Hierzu zunachst Fohrgestell unterbouen. Rick-
zugfeder mit Schroubenzieher cushangen und
Kippstander nach Lésen der Schroube (SW 19)
abnehmen. Anstelle Cer Schroute zunachst einen
possenden Dorn (8 mm 2) einstecken.

Motoraufhéngung 13sen.
125 cem-Motor mit Kickstarter:

sind die Befestigungsschrauben (SW 14) an der
hinteren Motoraufhangung und om Spritzblech
herauszudrehen. Mutter (SW17) an der vor-
derenMotor-Befestigungsschraube obdrehen und
Schraube herausnehmen.

190125 cem- und 150 ccm-Motor mit Schwung-Licht-
Anlasser:

Nur Mutter (SW 17) lésen, da in diesem Rohmen
on der Befestigung beiderseits Schiitze ange-
bracht sind.

Achtung! Beim Losen der Muttern ist der Mo-
tor an der Schwinge festzuhalten und vorsich-
tia nach unten gleiten zv lossen. Hierzu Dorn
wieder herousziehen.

jer Abnahme auf Keilringe achten.

Bild M 01/1419

20. Motor einbaven.
125 cem- und 150 ccm-Motor mit Schwung-Licht-
Anlasser:

Keilringe mit Fett in die Bohrungen for Motor-
befestigung einkleben. Ringe werden unbedingt
zur Fluchtung des Motors bendtigt. Motor von
unten einschieben und Dorn in untere Bohrung
einstecken. Motor an der Schwinge hochheben.

200125 ccm-Motor mit Kickstarter:
Obere vordere Schroube (SW 14) einstecken
(Beim 125-cem und 150-ccm-Motor mit Schwung-
Licht-Anlasser ist schon beim Zusammenbou Ces
Motors die vordere obere Schroube mit einam
Keilring eingesetzt).

Holtescheibe, Federring und Mutter aufsetzen,
Ausgleichscheibe (Leder) fir Flansch einlegen.
Beide Schrouben (SW14) mit Spritzblech ein-
stecken und leicht anziehen. Dorn entfernen.

Kippstander mit eingehangter Rickzugfeder
(longes Ende zum Rohmen) einstecken und mit
Bolzen (SW 19) om Rohmen befestigen. Sam!
liche Schrauben anziehen und ouf richtigen
der beiden Haltescheiben ochten.

2. Hinterradschutzblech
Schutzblech einsetzen (Kobeldsen zeigen noch
links) und om Motor und Fohrgestell befestigen.

22. Auspuffaniage einbaven

Dichtring am Zylinder einlegen und Rohr mit
Verschroubung eindrehen. (Graphit verwenden).
Auspufftopf aufstecken, Topf om Beinschild
befestigen und Verschroubung mit Schidssel
(128052 134) am Zylinder sowie Klemmschraube *
(SW9) cm Rohr und Topf festziehen.
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23. Kabel anklemmen
125 cem- und 150 ccm-Motor mit Schwung-Licht-
Anlasser:
Siehe Schaliplan. Kabel Nr. 51 und Nr. 61 om
Regler, starkes Kabel Nr. 50 for Anlasser om
Lichtmaschinengehduse, Kabel vom Motor an
Zindspule Klemme Nr. 1 onklemmen. Gummi-
tillen Gberzichen.

23aBeim 125 ccm-Motor mit Wechselstromaniage

werden die Kabel bei abgezogenem Rotor an-
geklemmt. Auf grofle Unterlagscheibe am Sta-
for achten.

24, Luftfihreng einbaven

Seilzug fiir Kupplung einhéngen

2u grofles Spiel an der Stellschraube (SW 9)
it Kantermutter (SW 10) beseitigen.

. FuBbretter einbaven.

Fullbretter oufsetzen und mit Muttern (SW 9)
und Federringen befestigen. Auspufftopf mit
Holteschraube  am rechten FuBlbrett fest-
schrauben.

Ol fir Getriebe einfillen bzw. Olstand prifen

(s. Schmierplan).

Fel Ol abgelassen wurde, EwnluH;lepFanlSW\ﬂy

em Motor entfernen und ca. 0,2 Itr. SAE 30

einfillen. Wenn der Kontrollstopfen 1sw 14)om
gedffnet wird und die Ma-

Linke Luftfhrung auf L
setzen und befesfigen. Rechte Luftfihrung om
Anscugstutzen des Zylinders oufstecken und
mit der linken Luftfihrung verschrauben.

25. Vergaser einbaven
Vergaser aufstecken. Klemmschraube (SW 9) an-
ziehen und dobei auf senkrechte Stellung des
Vergosers ochten. Seilzug om Kroftstoffbehdl-
ter anklemme
Kraftstoffleitung anschlieBen

2. Seilziige fir Schaltung einbaven, Schaltung ein-
stelien

Auf richtigen Sitz der Scholtzige om Lenker
achten. 1.Gang einschalten, dann doskurze Ende
des einen Seilzuges in die vordere Bohrung des
Schaltgehauses am Motor einschrouben. Nippel
des Zugdrahtes einsetzen und versplinten
Zweiten Seilzug auf gleiche Weise einbouen

Gang einschalten und durch Stellschraube
(SW 9) jegliches Spiel beseitigen. Stellschrauben
mit Muttern (SW 10] kontern. Schaltung auf rich-
tige Einstellung durch Durchschalten prifen.
Schaltsegment gut einfetten. Popierdichtung ouf-
legen und Deckel befestigen.

27. Tachometerantriebswelle einbaven
Tachometerantriebswelle mit etwas Fett in die
Schwinge einfiihren und Befestigungsschraube
(SW 10) eindrehen. Gummitillie aufsetzen.

£

28. StoBdampfer einhdngen und mit Schraube
(SW 14) festziehen

29. Bremsgestange einbaven
Zwischenhebel om Lagerbolzen einsetzen und
mit Anloufscheibe und Sicherungsring sichern.
Bremse om Spannschio (SW 10) der hinteren
Bremszugstange einstellen (2—3 cm Spiel om
FuBbremshebel).

schine auf ebener Bahn steht, mu aus dem
Konrolloch das O tropfenweise aushreten.

Hinterrad einbaven
Hinterrad -auf Bremstrommel setzen und mit

Hutmuttern (SW 14) und Federringen befestigen.

Linke und rechte Verkleidung aufsetzen und
egein

Probelauf bzw. -fahrt durchfihren

und bei betriebswarmem Motor Vergoser ein-
stellen.
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Zerlegung des ausg:
(M 02)

Die Bezeichnung ,,SW" giot die Schidsselweite in

. mm” o,

Erforderliches Spezialwerkzeug:

siehe Bild-Seiten , Spezialwerkzeuge

1. Hinterradantrieb mit Schwinge obnehmen.
(Auch im Fahrgestell maglich).
Motor in der Aufspannvorrichtung (119100917)
befestigen. Oleinfill- und Ablafischraube (SW10)
entfernen. Ol cblossen. 3. Gang einschal-
ten. Sicherungsring ouf der linken Se te ces An-
lenkboizens conehmen, Anlenkbolzen heraus-
schlogen. Samil. Schrauben mir Innensechskant

8ild M 02/1a

ebauten Motors

om Flansch des Aniriebsgehuses mit Win-
kelschldssel SW5u.6)15senundmit den
beiden Spezialschiusseln (119100 111 und 1191
00124) herousdrehen. Um das Herausfallen der
Nodeln des 3. Gong-Rades zu verhindern, ist
das Scholtsegment mit der Hand festzuhalten.

Zylinderkopf ausbaven

(Auch im Fohrgestell maglich — vorher Kraft-
stoffbehalter ousbauen).

Zindkerze herausdrehen, 4 Muttern (SW 10} und
Unterlogscheibe entfernen, Kopf abnehmen.
Bei 150 ccm-Motor auf Dichtung zwischen
Kopf und Zylinder achten.

Zylinder und Kolben ausbaven
(Auch im Fohrgestell maglich).

Zylinder und ZylinderfuBidichtung abnehmen,
Putztuch einlegen. Kolben zeichnen. 2 Siche.

Bild M 02/3
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rungsringe fir Kolbenbolzen entfernen. Kol
ben anwarmen und Kolbenboizen mit Dorn
(119100919) herausdriicken.

Bild M 02/3a

4 Kickstarter ausbaven
(Auch im Fahrgestell méglich),
Stortkurbel obnehmen. Sémtliche Schrauben und
Muttern om Deckel des Startgehduses entfer-
nen, Deckel mit Dichtung abnehmen. Auf der
Innenseite des Startgehduses 2 Schrauben he-
rausdrehen (Stortwelle etwos verdrehen) und
kompl. Kickstorter abnehmen.

5. Kupplung ausbauen
(Auch im Fahrgestell méglich).
VerschiuBkappe (SW 19) em Kupplungsdeckel
herausschrauben. Dichtung abnehmen. 2 Muttern
(SW9 oder 10) an der Zugstange herausdrehen
und Biichse mit Kugelkopf herausnehmen.

Sémfliche Schrouben om Kupplungsdeckel mit
Spezialschidssel (119100 111) entfernen. Deckel
und Dichtung abnehmen. ~ Spannvorrichtung
(1191 02 134) ouf die Zugstange sefzen und
mit einer Mutter (SW 9 oder 10) anziehen bis
s0 weit
sind, dofl der Sicherungsring frei wird. Siche-
rungsringmitkleinem Schraubenzieher entfernen.

Bild M 02/5

Spannverrichtung und sémtliche Lomellen he-
rausnehmen. Spezialwerkzeug (11 91 01 108)
auf Kupplungsnabe setzen. Sicherung an der

Bild M 02/50

Mutter aufbiegen. Mutter (SW 14) und Sicherung
entfernen. Kupplungsnobe und Scheibenfeder
bnehmen. Hauptwelle herausnehmen.  Siche-
rungsscheibe an der Kupplungsglocke aufbiegen,
Werkzeug (119100130) in die Kupplungsglocke
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einsetzen. Mutter (SW24) mit Steckschiussel 6. Antriebswelle ausbaven
(119100904 herausdrehen, Sicherungsscheibe

Senkschrouben om Flansch fir Kugelloger ent-
cbnehmen.

fernen, Flansch herausnehmen, Putztuch in Ge-
héuse stecken und Kugellager mit Ausschiog-
dorn (119100924) herausschlogen.

Bild M 02/5b

Druckpilz (zu Werkzeug 119101123 gehérend)
in die Rotguibiichse der Aniriebswelle setzen,
Abziehwerkzeug in die Nute der Kupplungs
trommel einsetzen und mit der Spindel ob
ziehen,

Bild M 02/6

Bild M 02/6a

Antriebswelle mit Ausgleichscheiben heraus-
Bild M 02/5¢ nehmen und zusommenbinden.
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7. Schwungrad-Lichtmagnetzinder ausbaven

(Auch im Fahrgestell méglich).

Federring mit Schraubenzieher entfernen. Ab-
Geckkcppe cbnehmen. Kolbenholz om Plevel
einlegen. Mutter (SW 19) om Rotor herausdre-
hen, Federscheibe abnehmen und Rofor mit Ab-
zieher (018098024) cbziehen. Schrouben om
Stofor und Schroube on der_ Anschiufiplotte
herausdrehen, Stator obnehmen. Scheibenfeder
entfernen.

7a Schwung-Licht-Anlasser ausbaven
(Auch im Fohrgestell méglich).
Federring mit Schraubenzieher entfernen, Ab-
deckkoppe abnehmen, Schraube (SW 14) herous-
drehen und Lifterrad cbnehmen. (Wenn not-
wendig, 1 Stift mit 6 mm @ und 70 mm Lange
in die Achse einsefzen und mit 1 Schroube M 10
mit ca. 40 mm Gewindelange abziehen) 8ild M 02/7b

8. Kurbeltrieb-Ausbau bei 125 ccm-Motor:
Sicherungsscheibe an der Mutter der linken
chse aufbiegen (bei Maschinen mit Schwung
Licht -Anlasser Flansch entfernen, oder Ver-
schiufischeibe von der Getriebeseite her mit
Durchschlag und Hommer  herausschlagen).

8ild M 02/70

5 Schrouben mit Federringen om Lichtmaschi-
nengehause entfernen. Beide Schieifkohlen zu-
riickschieben und kompl. Gehduse obnehmen.
Stift mit 6 mm @ und 40 mm Lange in die

chse des Ankers einsetzen und mit der
Schraube (SW 14) abziehen. Bild M 02/8
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Mutter (SW 19) hercusdrehen (Linksge wind e)
und mit Sicherungsscheibe cbnehmen.

Bild M 02/8a

Scheibenfeder an der linken Achse herausneh-
men. Samtliche Schrauben om Lagerdeckel ent-
fernen. Logerdeckel durch leichte Schiage mit
dem Gummihammer I5sen. Spannschroube auf
der linken Seife des Kurbelfriebes mit Spezial
schlassel (119100 115] herousschrauben

Bild M 02/8b

Kurbelwellenhalfte (Lichtmaschinenseite) mit An-
loufscheibe herausnehmen, Plevelstange zeich-
nen und mit Nodeln (27 Stick) und Anlouf-
scheibe cbnehmen.

Kurbelwellenhalfte (Getriebeseite) mit Messing-
dorn vorsichtig herausschiagen.

8ild M 02/8¢

Kegelritzel mit Ausgleichscheisen herausnehmen
und zusommenbinden.

8a Kurbeltrieb-Ausbou bei 150 ccm-Motor:

Arbeitsvorgang derselbe wie bei 125 cam-Aus-
fihrung bis einschlieBlich Entfernung des Lo-
gerdeckels
Kurbeltrieb auf unteren Totpunkt stellen
mit Messingdorn und Hommer durch einige
leichte Schidge auf die rechte Achse, herous-
schiagen; dabei auf Schiitz im Gehduse och-
ten. Kegelritzel mit Ausgleichscheiben heraus-
nehmen und zusemmenbinden.

. Lager im Kurbelgehduse auswechseln.

Bei 125- und 150 cem-Motoren mit Schwung-
Licht-Anlosser, muf zerst der Flonsch abge-
nemmen werden. Kurbelgehéuse gleichméBig
erwarmen. Lager entfernen. Durch leichtes
Aufschlagen des Gehauses auf eine Holzplatte
follen die Kugellager heraus.

Motortefle reinigen, Uberprifen, defekte Teile
auswechseln.
Samtiiche Teile sorgféiltig reinigen, Uberprifen
und defekte Teile durch neve ersetzen.




LAMBRETTA 125/150 cem
m PRIMA
INSTANDSETZUNGSANWEISUNG Maloe § Seibuc¥
KUNDENDIENST Ausgabe Juli 1956
Motor-Zusammenbau

11, Kurbeltrieb-Einbau bei 125 cem-Motor:
(Kurbeltrieb wird nicht cusgeglichen)

Kurbelgehéuse in der Aufspannvorrichtung be-
festigen. Kurbelwellenhdifte (Gefriebeseite) in
dos Gehause einfihren. Anlaufscheibe auf Kur-
belzopfen legen und Plevel (cuf Zeichen ach-
ten) mit 27 Nodeln einsetzen. Gut eindlen.
Anloufscheibe auf Kurbelzapfen legen.
Achtung! An herausragenden Teil des Kurbel-
zapfens und in die Bohrung der linken Kurbel
wellenhéifte darf kein OI kommen. Kurbelwelie
(Lichtmaschinenseite) einfihren.

8ild M 02/11a

2ur Wonge steht. Bei Nichtbeachten streift
Schroubenkopf om Kurbelgehduse.

Bild M"02/11

Spannschraube fir Kurbelzapfen eindrehen,
aber nicht befestigen. Zentrier-Vorrichtung
(11 91 00 900) einsetzen. Kurbeltrieb durchdre-
hen, wodurch der Kurbeltrieb zentriert wird

falsch rich lllg

Klemmschroube kréftig anziehen und zwor so,
8ild M 02/11b

dof eine Seitenflsche der Schraube parallel
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Fuhluhe oufsetzen und Kurbeltrieb ouf schiog-
freien Louf prifen (evil. nachrichien]. Spann-
schraube durch Kémerschlag sichern. Zenrier-
vorrichtung abnehmen. Alle gleitenden Teile ein-
Glen. Dichtring auf Logerdeckel sefzen. Die
Dichifiachen om Deckel und Kurbelgehause mit
Dichtungsmasse bestreichen. Deckel aufsetzen,
befestigen und dobei darauf achten, dafl die
eingegossere Nute am Deckel zum Flansch om
Kurbelgehduse zeigt. Schrauben Gberkreuz
festziehen.

11a Kurbeltrieb-Einbau bei 150 cem-Motor:

(Kurbeltrieb wird nicht ausgeglichen).

Kompl. Kurbeltrieb so einsetzen, daf} dosPlevel
am unteren Totpunkt steht (ouf Schiitz im Ge-
hduse achten). Alle gleitenden Teile einslen.
Gehausedichtung mit Dichtungsmasse cufkle-
ben. Logerdeckel aufsetzen (auf PaShilse om
Lagerdeckel ochten). Wellenscheiben auflegen
und mit Muttern (SW10) Gberkreuz fest
ziehen

12. Kegelradsatz einbaven; Ermittlung des Zahn-
lankenspiels und Tragbildes.
Jedes Raderpaar wurde zusammen ouf der
Maschine geléppt und kann deshalb nur satz-
weise eingebaut werden.

Beide Rader sind jeweils mit der gleichen Num-
mer versehen. Das Lappbild ist an den Zohn-
flonken erkenntlich. Zur Kontrolle des Trag-
bildes missen Rader frei von Ol und
Fett sein. Auf die rechte Achse des Kurbelrie-
bes qusgebaute Ausgleichscheiben legen. Kegel-
ritzel oufstecken (nicht einschlagen). Kolbenfolz
einsetzen. Sicherungsscheibe einlegen. Kegel-
ritzel mit Mutter (SW19) (Linksgewinde) auf-
pressen und festziehen, (Mutter noch nicht
sichern).

Antriebswelle einsetzen (ouf Aussporung im
Gehéuse achten), Houptwelle einschieben und
Ausgleichscheiben einlegen. Geteiltes Kugello-
ger mit Innenring gut einfetten. Vorsichtig ein-
schiogen und zwar beim 125 cem-Motor bis
zum Sicherungsring und beim 150 ccm-Motor bis
zum Gehausebund.

NN\T

8ild M 02/12

Flansch fir Kugellager oufsetzen, wobei dieser
plon ouf dem Auflenring des Kugellogers ouf-
liegen muf} urd mit 3 Senkschrauben zu befesti
genist. SchraubengleichmaBiganziehen,
da andernfalls cie Getriebehauptwelle nicht ein-
wandfrei und leicht 8uft. Schrouben dirfen erst
gesichert werden, wenn Zohnflankenspiel und
Tragbild in Ordnung sind.

Kupplungsglocke mit aufgepreBtem Innenring
des Kugellogers aufstecken, Sicherungsscheibe
einlegen, Multer (SW 24) eindrehen.

Werkzeug (1191 00 130) einsetzen und mit Steck-
schigssel (119100 904) gut anziehen.
(s. Bild M 02/5b)

Houptwelle durch Drehen der Kupplungsglocke
auf leichten Lauf prifen, wobei in jeder Stellung
die Welle leicht loufen mu. Ist dies nicht der
Foll, sind die 3 Schrouben nicht gleichmaflig on-
gezogen.

Fohluhr mit Halter (119100912) in einem Aus-
schitt der Kupplungsglocke einsetzen. Durch
Auf- und Abwértsbewegen der Glocke, Zahn-
flankenspiel feststellen; muB 0,10~020 mm
betragen.
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Bild M 02/120

Fihluhr cbnehmen. 6—8 Z&hne an der Vor- und
Rickwértsflanke des Tellerrades ouf der An-
triebswelle mit Tusche oder dinner Olfarbe be-
streichen. Réder durch Drehen der Kupplungs-
glocke und Abbremsen am Plevel hart in Eingriff
bringen. Nun kann dos Tragbild festgestellt
werden.

An den tragenden Stellen der Zohnflanken wird
keine Tusche mehr hoften. Ist das Trogbild felsch,
50 ist ersichtlich, an welchem der beiden Rder
Ausgleichscheiben herausgenommen oder bei-
gelegt werden missen

Wenn des Trogbild und Zohnflankenspiel in
Ordnung sind, kann die Kupplung eingebaut
werden. Die Arbeit ist sorgfaitig auszufihren,
denn von der einwandfreien Einstellung hangt
die Lebensdover des Réderpoares ab.

(s. Seite 12).

. Kupplung einbaven
Zuerst die schon montierte Kupplungsglocke
abnehmen und die 3 Senkschrauben om Flonsch
des Kugellogers durch Kérnerschiage sichern
Mutter auf der rechten Seite der Achse mit
samtlichen Loppen der Sicherungsscheibe si.
chern (Schraubenzieher durch die Bohrung des
Kurbelgehéuses stecken. Kupplungsglocke auf-
setzen, Sicherung mit Mutter (SW 24) einlegen
und mit Werkzeug (119100130) befestigen.
Mutter mit Sicherungsscheibe sichern. Scheiben-
feder in die Getriebehauptwelle einsetzen und

einlegen, Mutter (SW 14) aufdrehen, festziehen
und sichern. (Halter Nr, 119101108 verwenden).
Kupplungslomellen einbauen. Zuersteine Belag-
lomelle, obwechseind die restlichen Lomellen.

Zugstange, GuBere Kupplungsscheibe, Federn u.
Federtassen mit der Vorrichtung (119100 134)
kompl. einsetzen. (Die angedrehte Seite der
auBeren Kupplungsscheibe mu nach auien zei-
genl.

Bild M 02/13

Federring so einsetzen, dafl die Offnung des
Ringes im Material der Kupplungsglocke sitzt.
Vorrichtung abnehmen. Einwandfreien Sitz des
Federringes prifen.

Bild M 02/13a
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Al i b fir &
1. Grundregel Stets nach richtiger Flunklnenlug. einbauen, gleichgaltig ob die
Zahnenden dobei oder nicht.

2. Richtige Flankenanlage: Im unbelasteten Zustand
Auf der Vorwartsflanke (v): Tragbild in der Mitte.

Auf der Rackwartsflanke (f): Tragbild naher am grofien Durchmesser.

Niemals Zahnberihrung am kleinen Durchmesse:

3. Priifung der Flankenanlage: Zohnflanken eines Rades mit donner Olfarbe bestreichen, Getriebe
in Betriebsrichtung einige Umdrehungen machen lassen. Die Trag-
bilder werden ols blanke Stellen sichtbar. Das Verdrehflonkenspiel
(Zahnluf) darf normalerweise 0,15—0,20 mm nicht Gberschreiten.

So mufl die Verzohnung beim Einbau So trégt sie donn im Betrieb
(unbelastet) frogen. unter Belastung!

Wie verfahrt mon, wenn sich beim Man mocht Dann muf} sich dos normale Einbaubild
Einbau folgendes Tragbild ergibt? folgendes. (siche oben) ergeben.

Alle obigen Angaben beziehen sich auf das treibende Kegelrad, wobei (v) = Vorwartsflonke

und (r) = Rickwartsflanke sein soll!
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Dichtung mit Fett ouf den " i inder — Enbou beim
Kleben und Deckel befestigen. Buchse mit Ku- 125 cem-Motor

gelkopf so einsetzen, daB Kugelkopf nach
auBien zeigt.

Scheibenfeder einsetzen. Grundplatte einbouen
und befestigen (auf Markierung achten). Pol-
rod mit Windfligel oufsetzen, Wellenscheiben
einiegen und mit Mutter (SW 19) befestigen.

140 Schwung-Licht-Anlasser — Einbou bei 125 cem-
und 150 cem-Motor

Scheibenfeder einsetzen, Anker aufsetzen, do-
bei mu} der Konus frei von Ol und Fett sein.
Lichtmoschinengehéuse so aufsetzen und mit
Schrauben und Federringen befestigen, dal der
Regler zur Aufhéngung om Kurbelgehduse
zeigh. Kohlebirsten einsetzen. Kolbenholz ei
legen, Lifterrad aufsetzen und mit Schraube
(SW14] und Facherscheibe festzichen.

Plevel auswinkeln

Pleel bei' 125 cem-Motor mit Kontrolidorn
(11 91 00 923), bei 150 ccm-Motor mit Kon-
trolldorn (048 422 014) auswinkeln.

N
Bild M 02/136

Mutter (SW 9 oder 10) an der Zugstange so weit
eindrehen, dofl der Kupplungshebel 5—8 mm
Spiel hot. Gegenmutter oufdrehen und beide
Muttern kontern. Verschluikappe (SW 19) mit
Dichtung eindrehen und festziehen,

Bild M 02/15

16. Kolben und Zylinder einbauen

Dichtung om Gehauseflansch einlegen. Ecken
dirfen nicht in die Uberstrdmkandle
hineinragen! 1 Sicherungsring in Kolben ein-
setzen. Putztuch einlegen. Kolben anwérmen
(ouf Markierung ochten) und Kolbenbolzen mit
Kolbenbolzendorn (11 91 00 919) eindricken.
Bild M 02/13¢ Zweiten Sicherungsring einsetzen.
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170 Schwung-Licht-Anlasser

125 ccm-Motor: Kontokicbstand 0,35 -

mmvor o.T. bei ausgespreizter Start-

hilfe (schrg durch das Kerzenloch gemessen
4,8 mm).

176150 ccm-Motor: Kontokiobstand 0,35.0,4
mm, 4,2 bis 4,3 mm vor o. T. bei cusgespraizter
Storthilfe (schrdg durch das Kerzenloch gemes-
sen bei 40° 5,9 mm, bei 35 0,2 mm).

Kentercotand
0385 mem

Bild M 02/16

Kolbenringe auf richtige Stellung prifen und
Kolben gut einslen. Zylinder mit Hilfe der Kol-
benringzange (119100922 bzw. 119101922)
oufsetzen.

Kontokicbstand 0.35.0,¢ mm
Bild M 02/17a

Kontokiabatond 0203 wm

LN

&
Bild M 02/16a

17. Zindung einstellen

Schwungradiichtmagnetzinder bei 125 ccm-
Motor

Kontoktabstand 0,20 bis 0,30 mm, 4 mm vor Bild M 02/170
o.'T. (schrég durch das Kerzenloch gemessen Noch Einstellen der Zindung ist der Abschiuf-
48 mm). deckel mit Federring ejnzubouen
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18. Zylinderkopf-Einbou bei 125 ccm-Motor
Zylinderkopf ohne Dichtung so aufsetzen, dafl
das Kerzenloch zur Vergaserseite zeigh. Mut-
tern (SW 10) Uberkrevz onziehen. Zindkerze
einschrauben.

180 Zylinderkopf-Einbau bei 150 cem-Motor

Zylinderkopf mit Dichtung aufsetzen — Einbou-
wie bei 125 ccm-Motor.

Ol-Einfill- und Ablofschroube (SW 10] mit Dicht-
fing einschrauben, Verschiuscheibe mit Dicht
tungsmasse einsetzen und mit einigen Hommer.
schidgen befestigen. Motor aus Aufspannvor-
fichtung herausnehmen
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Hinterradantrieb mit Schwinge

20. Getriebe-Ausbay
Angetriebsgehduse komplett mit Schwinge in
Aufspannvorrichtung (11 91 00 916) befesigen.
2. Gong einschalten, Schieberod, Schaltweile,
Schaltgabel mit Vorgelegewelle und Rad fir
direkten Eingriff herausnshmen. Auf Lagerna-
deln achten (24 Stick)! Drehstabwelle mif
Zange entfernen.

Bremstrommel-Ausbau
Schwinge in der Aufspannverrichtung umspan-
nen und zusstzlich mit einer Innensechskant-
Schroube befesfigen. Mutter (SW 32) on der
Bremstrommel entfernen. Abzieher (018 099 743)
oufsetzen und Bremstrommel obziehen.

Bild M 02/21
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22. Bremsbacken- und

erradfederung-Ausbau

Stellung des Bremshebels zeichnen.

@)
iy

8ild M 02/2b

()

Logerbiichse und Dichtring mit Werkzeug
(1191 00 920) herousschlogen. Hinterradfede-
rung abnehmen.

23. Schaltgeh&use-Ausbau (nur, folls erforder-
lich, fir Austousch-Hinterradantrieb). Schraube
(SW 10) om Schaltsegment hercusdrehen und mit
demselben obnehmen. 3 Senkschrauben mif ko-
nischen Zohnscheiben entfernen. Schaltgehuse
mit Druckfeder und Schutzscheibe cbnehmen.

e mit Schwinge muB im Scha-
densfall in diesem Zustand Gber die zusténdige
Bezirksvertretung zum Austausch ins Werk ein-
gesandt werden.

8ild M 02/22

Hinterradantriebe mit gerader Verzahnung (se-
rienmafig bis Fahrzeug 1907 980 / 908 000) wer-
den im Werk nicht instandgesetzt, sondern ge-
gen solche mit Spiralverzahnung zu einem Son-
derpreis cusgetouscht. Die mitgelieferte Dreh-
stabwelle (1110 00 036) mus verwendet wer-
den, da die seitherige Ausfihrung 3 mm lnger
ist und zu Stérungen fihren kann.

Sicherungsring om Logerbolzen entfernen und
mit

Sicherungsfing om Bremshebel cbnehmen. Brams-
schldssel mit Ausschlagdorn (11 91 00 921) he-

abnehmen. Mutter (SW 24) abdrehen und mit
Unlellch(hmbe cbnehmen.

Hinterradfederung-Einbay
Bei dem 125 ccm-Motor dorauf ochten, daf
eine Zohnlicke zur Bohrung der Logerbiichse
zeigt (5. Bild M 02/220)

Popierdichtung ouf Lagerbiichse legen (bei 150-
cem-Motor sind es 2 Gummidichtringe). Hinter-
radfederung bzw. Zugstonge in Aussporung
der Schwinge einfihren. Lagerbichse dlen und
einschlogen. Scheibe mit Mutter (SW 24) ouf-
legen und onziehen.

Achtung! Logerbichse dorf sich beim An-
ziehen nicht drehen, da sonst der Dichtring
plo

Mutter (SW 24) nicht zu stark festziehen.
Schwinge muf} beweglich sein!

Hinterradbremse-Einbay

Bremsschigssel mit Dichtring und Scheibe ein-
Bild M 02/22a len und einsetzen. Die Reiden Bremsbacken
it eingehangter Ricksugreder einbouen und
mit Federring sichern. Sicherungsblech auf La-

Vorsicht! Bei 125 cem-Motor Zéhne des gros- gerbichse  ouflegen, Bremshebel oufsetzen
sen Stirnrades durch Drehen der Antriebswelle (Morkierung beachten) und mit einem passen-
auf Licke bringen; bei Nichtbeachten wird La- den Rohr einschlogen, dabei am Nocken des

gerbichse beschadigt und 16t somit Fett durch Bremshebels gegenhalten.
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&

Bremshebel mit Sicherungsring sichern.

Bremshebel muB nach oben zeigen!

Scheibenfeder in Antriebswelle einsefzen. Ko-

gebautem Motor im Fanrgesteli nochmals nach-
gezogen werden.

. Getriebe-Einbau (wird nicht ausgeglichen).

24 Nodeln mit Fett am Rad for direkten Gang

einsetzen und in den AuBlenring im Antriebs-

gehGuse einfigen. Dlehs'ubwg\le einstecken.
und

Bild M 02/28

Mn S(htuube (SW10) umgnegxhe.be und Fe-
stigen. Druckfeder

Durch Hin.
auf richigen Sitz bringen, Auf dos Komplette
‘orgelege wird die Schaltgabel mit der einge-
steckten Schaltwelle gesetzt und dos Ganze
zusammen in dos Antriebsgehause eingefihrt.
Hierbei ist zu beachten, dafl der Schalthebel
in die Aussparung der Schaltgabel eingefihrt
wird. Schieberad von der Hauptwelle (27 Zhne)
auf die Schaltgabel setzen und noch innen
driicken, bis dieses im Rod vom direkten Ein-
ariff einrastet (= 3. Gang). Getriebeteile ein-
slen und Popierdichtung om Flansch oufkleben.
Fertig montiertes Antriebsgehduse ous der Auf-
spannvorrichtung herausnehmen.

. Komplettes Antriebsgehguse mit Schwinge am

Motor anflanschen.

Motor in Aufspannvorrichtung einsponnen. Paf-
schraube am Flansch des Antriebsgehduses ein-
stecken, Antriebsgehéuse am Kurbelgehéuse.-
flansch ansetzen. PaBschraube als Fih-
rung beniitzen. Antriebsgehsuse gegen den
Motor driicken und durch Bewegen der Brems-
trommel Getrieberéder in Eingriff bringen. Noch
Eingriff der Zahne lossen sich beide Gehduse
ohne Gewaltanwendung zusammenfi -
gen. Mutter (SW 14) mit Unterlog. und Feder-
scheibe an der Pofischraube einsetzen und on
ziehen. Samtliche Schrauben mit Innensechskant
eindrehen und mit Spezial- und Winkelschissel
festziehen. Hierbei ist die lange Schraube oben
om Gehéuseflansch (am Schaltgehausesitz) ein-
zusetzen. Hinterradfederung nach oben driicken
und Schwinge mit storkem Schroubenzieher be-
wegen, bis die Bohrungen om Gehéuse und An-
lenkstick Ubereinstimmen. Anlenkbolzen ein-
slen, einsetzen und mit Sicherungsring sichern.

Schmiernippel zeigt nach rechts.

. Schaltgehause (kompl) anbaven

Schutzscheibe auflegen.: Schaltgehduse aufset-
zen (Schiitze im Gehéuse missen ouf Mitte
Bohrungen stehen). Senkschrauben mit kor
schen Zohnscheiben e

der spateren Schaltei
ziehen. Darouf ochten, daf der 3. Gang einge-
schalfet ist. Scholtsegment aufstecken. Die

3

8

der
=ms:h:eben, snfmhmube incrahen. ind mit
Mutter (33 17) kont

. Schaltung einstellen

Die Schaltung ist so einzustelien, dafl der Weg
vom Leerlauf in den 2. Gang kirzer ist, wie
der vom Leerlouf in den 1. Gang. Die Rolle des
Mitnehmierhebels liegt im 1. und 3. Gang ge-
gen die Flache und nicht in der Ecke der Schalt-
rosten. Leerlauf einschalten, SchaltgehGuse un-
ter gleichzeitigem Drehen der Bremstrommel
langsam nach rechts bewegen, bis ein Rotschen
hérbor wird. (2. Gang kurz vor dem Einrosten).
Scholtgehtuse wieder etwas zurickbewegen,
bis das Rotschen cufhart. Senkschrauben fest.
ziehen, wobei sich die Lage des Schaltgehdu-
ses nicht mehr verdndern darf. Motor aus der
Aufsponnvorrichtung nehmen und einbaven.

2. Gang
Bild M 02/2829

e Arbeiten, die von Werkstatten an der I
Schwinge durchgefihrt werdsn kannen sind:

Deckel mit Antriebswelle fir Hinterradschwinge
Aus- und Einbay
Logerbolzen (SW 14) for Bremsbacken herous-
drehen. Sémtiiche Muttern (SW 14 und SW 10)
abnehmen (beim 150 ccm-Motor sind es keine
Muttern, sondern 2 Schrauben (SW 6) mit Inn
sechskant Deckel durch einige leichte Schiage
mit Gummihommer lockern und obnehmen. Pa-

entfernen, evH. Fett

Raste vom 3. Gang mu zum
zeigen.

ouffangen. -
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Lagerschalen, Laufringe und Kugeln Aus- und Einbau
(F21)

1. Vorderrad ausbaven (s. F 01).
Vordergabel ausboven (s. F 20).
Gobelverkleidung ausbauen (s. F 30).

2. Lenkungsschalen im Steverkopf des Rohmens
mit einem possenden Rohr von innen, Loger-
konus an der Gabel mit passendem Durchschlag N
von unten her durch die beiden Bohrungen he- N
rousschlagen.

3. Einbou: Lenkungsschalen im Steverkopf einschia-
gen. Lagerkonus an der Gabel mit einem Uber
das Schaftrohr gehenden Rohr aufschlagen.
Vordergabel und Rod einboven.

—\_J
Bild F 21/20

Bild F 21/2 Bild F 21/2b
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Verdergabelfedern Aus- und Einbau

2

1. Vorderrad ausboven (F 01). theung,

Feder, Abdeckscheibe und Lagerbi 4

2. Schrauben (SW 10) mit Unterlag- und Feder- p:,: (Sassiinsin Kiloustictselioct
scheiben on der Unterseite der Gabel heraus- -

drehen. Schwinghebel etwas nach oben drik- 3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge. Federn und
ken und Dampfer herausnehmen. Sechskant. Fihrungen einfetten.

mutter (SW 19) und Federscheibe auf der Innen-
seite der Gobel entfernen. Lagerschraube mit
Messingdorn herausschlagen. Schwinghebel, Ab-

8ild F 22/2 Bild F 22/20

Schwinghebel links und rechts Aus- und Einbau
(F 24)
2. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Vorderrad ausbaven (s. F 01).
Schwinghebel qusbaven (s. F 22).

Schwinghebel ausbiichsen
(F 25)

3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

. Vorderrad ausbaven (s. F 01).
Schwinghebel ausbaven (s. F 24).

Logerbiichsen mit passendem Dorn heraus-
schlagen. Neue Biichsen einpressen und mit ver-
stellbarer Reibahle so ausreiben, daf sich die
Abstandsbichse leicht bewegen [88t.
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Bild M 02/30

Einbau: Die Vertiefungen in der Schwinge mit
Ambroleum fllen, Dichtung_cuflegen, Deckel
aufsetzen, Rader in Eingriff bringen, Deckel
befestigen

Antriebswelle ohne StoBdémpfer Aus- und
Einbou
125 cem-Motor: Zylinderstift om Schrou-
benrad vorsichtig herausschlogen. ~ Sicherungs-
scheibe oufbiegen. Mutter (SW 19) mit Links -
gewinde losen, dobei wird das Schroubenrad
angehoben. Mutter wieder efwas anziehen (do-
mit dos Rad frei wird) und Schroubenrad mit 2
starken Schraubenziehern cbdricken.

Bild M 02/31

Mutter, Ausgleichscheibe und Sicherungsscheibe
entfernen. Kugelloger abziehen, Scheibenfeder
abnehmen. Flanschdeckel, noch Entfernen der
Muttern und Federringe, abnehmen. Auspref-
werkzeug ansetzen und im Schraubstock oder
einer Presse die Antriebswelle mit Tellerfedern
und Mitnehmernabe cuspressen.

El

Bild M 02/31a

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

o i mit
Aus. und Einbay
125 ccm-Motor: Schroubenrod ohne Zy-
linderstift in gleicher Weise wie unter Abs. 31.
beschrieben ausbauen. Anloufscheibe mit Nute
und Stitnrad cbnehmen. 3 Kugeln mit Mitneh-
merplatte herausnehmen. Flanschdeckel entfer-
nen. AuspreBwerkzeug onsetzen und i
Schraubstock Antriebswelle mit den Tellerfe-
dern herausdriicken.

Bild M 02/31b

Einbau: Antriebswelle mit Kugelloger in Dek-
kel einschlagen, Abdeckscheibe einlegen, Ab-
dichtring einsetzen, Flanschdeckel mit Feder-
ringen und Muttern (SW 10) befestigen. Teller-
federn wie folgt einlegen: zverst Tellerfeder
(Wélbung nach unten), dann Absteckscheibe,
Tellerfeder (Walbung nach oben), Tellerfeder
5lbung nach unten) Abdeckscheibe und letzte
Tellerfeder (Walbung nach oben). Antriebswelle
vorsichtig in Schroubstock spannen und ouf
richtigen Sitz der Tellerfedern achten. Mitneh-
merncbe mit einem Rohr einschlagen.
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Das geschiiffene Teil der Nabe zeigt nach oben.

Mitnehmerplatte cufsetzen. Kugeln mit Fett
einlegen und Stirnrad aufsefzen. Anlaufscheibe
mit Nute aufstecken, Lager oufsetzen, s.:hev
rungsscheibe und Ausgleichscheibe
Mutter (SW 19] mit Link sg Winde ansienen
und absichern. Schraubenrad oufpressen. (Aus-
gleichscheibe muf unter lien Umstanden einge-
bodt werden, da sanst die Nase der Sicherungs-
scheibe cbgeschert wird. Die Mutter (SW 19)
konn sich denn lésen und dadurch Schoden an-
richten

mit
Aus- und Einbay

150 cem-Motor: Ausbau wie bei 125 com-
Ausfihrung (Abs. 31c) beschrieben. Nach He.
rousnehmen der Mitnehmerplatte kennen die
5 Tellerfedern, die 2 Drohtringe und 1 Anlouf
scheibe  herausgenommen werden. Scheiben
feder on der Antriebswelle, 4 Muttern (SW 10)
om Flenschdeckel und den Flanschdeckel mif ein-
gepredtem Dichtring entfernen. Antriebswelle
und Flansch it eingeprefitem Loger durch
einige leichte Schige (Gummihommer) hercus.
schlage

Einbau: in umgekehrier Reihenfolge.

Beim Einbou des Flanschdeckels ist darauf zu
achten, dofl am Dichtring die Montagehilse
(11 9100926) angesetzt wird. Mutter (SW 19) mit
Linksgewinde wieder sichern.

Schraubenrad in der Schwinge Aus- und Einbau

mit
hercusdrehen und Schraubenrad mit Schrauben-
zieher herousdricken. (Auf Ausgleichscheiben
achten).

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, wobei der
Gewindestift durch Karnerschlag zu sichern ist.

33. Hinterradfederung zerlegen und zusammen-
baven

Hinterradfederung  mittels Holzbacken im
Schraubstock einspannen, Anlenkstick mit pas-
sendem Schlissel oder Bolzen herusdrehen.
Gegenfeder mit Stofidémofergummi heraus-
nehmen. Zugstange im Schraubstock einspan-
nen und Bodenstick fir Zugstange mit Schidssel
(11 9100 131) herousdrehen. Innen- u. Auen-

federn sowie Scheibe entfernen. Zugstange he-
rausziehen, samtliche Teile reinigen, prifen und
defekte ouswechseln.

Bild M 02/33

Zusammenbau: in umgekenrter Reihenfolge.
Hinterradfederung bis zur Halfte mit Hochdruck-
fett fullen. Anlenkstick einschrouben und mit
Kornerschlag sichern.
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FAHRGESTELL

Die Bezeichnung ,,SW* gibt die Schilsselweite in
Lmm” an.
Erforderliches Spezialwerkzeug:

siehe Bildseite ,,Speziolwerkzeuge”, Hokenschis-
sel vom Bordwerkzeug 078791 004, oder handels-
Ublichen Hakenschlissel.

Vorderrad Aus- und Einbau
(F o1

Seilzug des
noch Lésen der Sternmutter vollstandig ein
drehen und Nippel des Seilzuges om Bremshe-
bel der Vorderradbremse aushangen. Beide
Vorderachsmuttern (SW 20) losen und Rad he.
rausnehmen

2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist
dorauf 2u ochten, daf die schwache Scheibe
auf die linke Seite des Rades on der Innenseite
des Schwinghebels zu liegen kommt.

Bild F 01/1a

Hinterrad Aus- und Einbau

(Fo2)
1. Hintere linke Verkleidung cbnehmen. Hutmut-
tern (SW 14) mit Federringen abschrouben und

Rod obnehmen.

2. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Bild F 02

Kvw 791 1,5 6 632
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und

Aus- und Einbau

1. Vorderrad ausbaven (s. F 01).
Bremsscheibe ausbauen (s. F 04)

2. Achse mit Gummihammer von der Bremstrom-
melseite her herausschlagen. Distonzhilsen cb-
nehmen. Dichtringe herausschlogen und Siche-
fungsring ausbauen. Kugellager mit handelstb-
lichem Abzieher herousziehen oder mit passen-
dem Dorn herausschlagen, dabei Abstandsrohr
seitlich verschieben.

Einbou: Linkes Kugellager einpressen, Siche-
rungsring einsetzen. Fett einfullen. Abstonds-
rohr einsetzen und rechtes Kugslloger einpres-
sen. Distanzhilsen so in die Dichtringe ein-
sefzen, dafl die Lippe des Dichtringes auf der
linken Seite der Radnabe noch aussen gegen
den Bund cer Distanzhilse zeigt. Auf der Brems-
frommelseite dogegen muB die Lippe des
Dichtringes nach innen zeigen. Die so vorberei-
teten Dichtringe in die Nabe einpressen, wobei
der Bund der Distanzhilsen noch auflen zeigen
muB. Achse von der Bremstrommel her vorsich-
tig einschiagen, damit die linke Distonzhilse
nicht ous dem Dichtring geschoben wird. Brems-
scheibe oufsefzen. Beide Muttern (SW 19) out-
drehen und festziehen. Hierbei ist ouf gleich-
mafiges Herausragen der beiden Achsenden zu
en.

Bild F 03/2

&

Bild F 03/20

Bild F 03/3
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Bremsscheibe am Vorderrad Aus- und Einbau
(F 08)
1. Vorderrad ausbaven (s. F 01).

2. Mutter (SW 19) on der Bremsscheibe abdrehen
und Bremsschelbe mit Backen herausnehmen,

Einbau in umgekehrter Reinenfolge.

Hinterradnabe Aus- und Einbau
Fo
1. Hinterrad ausbauen (s. F 02).
2. Befestigungsmutter (SW 32) mit Federring ab-
schrauben. Nabe mit Abzieher (018099 743) ab
ziehen,

3. Einbau: Die Konen missen beim Einbou frei von
Ol und Fett sein. Scheibenfeder einsetzen,
Nabe aufstecken und mit Federring und Mutter
befestigen.

(=4
Bild F 05/2 8ild F 05/2a
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Bremsbelége (pro Nabe) ernevern
(F 08)

Vorder- oder Hinterradbremse:

1. Vorderrad ausbauen (s. F 01).

Bremsscheibe cm Vorderrad cusbauen (5. F 04).
oder

Hinterrad ausbauen (s. F 02).

Hinterradnabe ausbaven (s. F 05).

2. Sicherungsring om Lagerbolzen obnehman,
Bremsbacken mit Rickzugfeder obheben. Brems-
bocken cm Auge im Schroubstock einspannen
(Schutzbacken verwenden). Belognieten mit
Meifiel entfernen.

3. Beim Aufieten der neven Belage missen die
mittleren Nieten zuerst vernietet werden
Bremsschlissel einglen. Rickzugfeder in beide s B
Bremsbacken einhéngen und einbauen. Siche-
fungsring einserzen.

o
8ild F 08/20

Tachometerantrieb Aus- und Einbau
(F 09)
1. Hinterrod ausboven (s. F 02). 3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge,
Hinterradnabe ousbouen (5. F 05).
2. Deckel fir Hinterradschwinge ausbouen
(5. M 02, Abs. 30)
Schroubenréder ausbauen
(5. M 02, Abs. 31 v. 32).




KUNDENDIENST

NSU-PRIMA 150 ccm

INSTANDSETZUNGSANWEISUNG Fahrgestell | Seite 5

Ausgabe Juni 1956

Vordergabel Aus- und Einbau
(F 20)

1. Vorderrad ausbaven (s. F 01).

2

op
Gbnehmen. Die unter der Abceckkoppe befind-
liche Schroube (SW 17) mit Federscheibe heraus-
drehen_und Lenker mit Schraube (119100 934)
cbziehen. Lenker obnehmen und Putztuch un-
terlegen. (Vorsicht! Seilzige und Lackierung
nicht  beschadigen). Logerring mit Schldssel
(119100128) anholten und Einstellmutter mit
Hakenschiissel (128052134) herausdrehen. Lo-
gerring cbschrouben und Vordergabel heraus-
nehmen. Auf Kugeln achten.

3. Einbou: Lagerschalen einfetten und Kugeln ein-
setzen (oben 35 Stiick 1/8", unten 23 Stick 1/4°).
Vordergabel mit Seilzug fur Bremse hinein
schieben und nach links oder rechts einschia-
gen. Logerring einschrauben und mit Einstell-
mutter kontern. SpezialschiUssel (048 422 003)
kann hierfir verwender werden. Dorouf ach-
ten, da die Gobel keinerlei Spiel hat, jedoch
nach beiden Seiten leicht fallt. Lenker aufstek-
ken — die Konen missen frei von Ol und Fett
sein — mit Schraube (SW 17) und Federscheibe
kréftig anziehen. Der Lenker mufl genou quer
2um Vorderrad stehen. Seilzug einhangen. Vor-
derrad einbouen.

Bild F 20/2

Bild F 20/20

Bild F 20/2
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Vorderradschutzblech Aus- und Einbau
26)
1. Vorderrad ousbauen (s. F 01) 3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge. Die Off-
Vordergabel ausbauen (. F 20). nung der Befestigungsschelle muf in Faheri
tung zeigen.

2. Auf der Innenseite des Schutzbleches 3 Schrau-
ben (SW 10) mit Federscheiben entfernen
Schroube (SW 9) an der Befestigungsschelle 16-
sen und Schutzblech abnehmen

StoBstange Aus- und Einbau
(F27)
1. 3 Schrauben (SW 10) mit Federscheiben out der 2. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Innenseite des Schutzbleches herousdrehen und
Stofistange abnehmen.

Gabelverkleidung Aus- und Einbau
(F 30
1. Scheinwerfer ousbaven (. € 13

2. 2 Senkschrauben im Scheinwerferraum und vi
Senkschrouben ouf der Rickseite des Beinschi
des entfernen. Putztuch zwischen Schutzblach
und Gobelverkleidung einstecken und Verkl
dung mit Profilgummi links und rechts vor
tig cbnehmen.

3. Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Die Seilzige
sind so zu legen, dofl sie fur Gos links, fir
Kupplung, Schaltung und  Vorderradbremse
rechts vom Signalhorn verloufen. Auf einwand-
freien Sitz der Profilgummi ochten.

Bild F 30

Lenker mit Armaturen Aus- und Einbau
(F 40)

1. Seilzug fir Bremse aushangen (s. F 1) 3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge. Beim An-
Seilzug fir Vergaser aushangen (s. F 53) Klemmen der Kabel Schaltplan beachten.
Seilzug fir Kupplung aushangen (s. F 50).

Seilzug for Schaltung oushangen (s. F 54)
Scheinwerfer ausbaven (5. E 13).
Abblendkobel ousbaven (5. E 05).

. Abdeckkoppe mit Woppen und Gummiunter-
loge abnehmen. Schraube (SW 17) herausdre-
hen und mit Schraube (1191 00 934) Lenker ab-
ziehen.
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Lenkerbogen Aus- und Einbau

(€4
1. Siehe unter (F 40) 2. Einbou in umgekehrfer Reihenfolge. Beim An-
Abblendschalter ausbaven (s. E 10) ziehen der unfer dem Abblendschalter befind-
Scholtdrehgriff cusbauen (s. F 46). lichen Kegelschroube ist darauf zu achten, dof
sich der Schaltdrehgriff noch leicht bewegen
18t

Tachometer Aus- und Einbau
(F42)

Batteriekasten offnen und Massekabel ob-
Klemmen (SW 10).

2. Deckel am Armaturenbrett oufschliefen und

an
abschrauben. Drei Glihlampen mit Fossung und
Kobel (Lodekontrollompe, Tachobeleuchtungs-
lompe, Kroftstoffsignalgeberlompe) herauszis-
hen. Tachometer etwas nach unten dricken,
domit die Rundmuttern entlostet werden. Rund-
muttern herousdrehen und mit Bigeln cbneh
men. Tachometer nach oben herausziehen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Massekabel
zuletzt anklemmen.

8ild F 42/20

Bild F 42/2 Bild F 42/2

Tachometerantriebwelle Aus- und Einbau
(F 43)
herausziehen und Gummikappe abnehmen. Rén-
delmutter am Tochometer abschrauben. 3 Ka-
belbsnder om Rohmen Sffnen. Beinschild et-
was nach hinten dricken und Tachometer-
2. An der Unterseite des Beinschildes vorn, 6 :’:,::f"“"’ eichzaifiglnocicbegRarcys
Muttern (SW 7) lasen. Hintere rechte Verklei-
dung obnehmen. Antriebswelle nach Losen der
Sechskantschroube (SW 10) an der Schwinge

1. Gabelverkleidung ausbaven (s. F 30).
Botteriekasten ousboven (5. E 1 )
Armaturenbrett ousboven (5.

Leiste, links und rechts, au:bnuen (s. F 83).

3. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
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Lenkerhebel Aus- und Einbau

(F 44)
1. Nippel des Seilzuges for Handbremse om He-
bel der Bremsscheibe aushangen. Hebelschraube
(SW9) herausdrehen und mit Scheibe und Teller-
feder obnehmen. Hebel gegen den Lenker drik-
ken, dabei hercusziehen und Seilzug oushéngen

2. Nippel des Seilzuges fir Kupplung om Kupp-
lungshebel (Motor) aushngen. Nippel oben om
Lenkerhebel aushangen. Hebelschroube nach
Entfernen der Mutter (SW 10) mit Zohnscheibe
herausdrehen und Hebel abr

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Beim Handbremshebel muf die Walbung der
Tellerfeder gegen den Schroubenkopf zeigen.

Bild F 44

Vergaserdrehgriff Aus- und Einbau
45

nfolge.

. Drehgriffiberzug etwas zurickstilpen. Senk- 2. Einbou in umgekehrter Reil
schraube entfernen. Abschlufikappe cbnehmen,
Drehgriff nach cufien drehen und dabei ob-
ziehen.

Bild F 45/1 Bild F 45/1a
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Gleitstein Aus- und Einbau
(F 48)
1. Vergaserdrehgriff ousboven (s. F 45). 3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.
2. Deckelverschraubung om Vergaser obdrehen
und Gosschieber vorsichtig hercusnehmen. Nip-
pel des Seilzuges am Gasschieber und G
stein cushangen. Gleitstein herausnehmen

Bild F 48/2 Bild F 48/20

Seilzug fiir Kupplung Aus- und Einbau
(F 50)

1. Scheinwerfer ausbaven (s. E 13). 3. Einbou: Neven Seilzug mit dem olten durch

Gabelverkleidung ausbouen (s. F 30). Droht verbinden. Kobelbénder am Rohmen et-
was l6sen und neven Seilzug durch Herauszie-
hen des olten einziehen. Stellschraube eindre-
hen, Nippel einhangen. Oberméfiges Spiel durch
Stellschraube und Kontermutter beseitigen.

2. Nippel des Seilzuges om Kupplungshebel (Mo-
tor) aushangen. Stellschraube herausdrehen und
Nippel om Lenkerhebel cushangen.

Seilzug fiir Vorderradbremse Aus- und Einbau
(F 51)

1. Scheinwerfer ousbauen (s. E 13). 3. Einbau: Neven Seilzug mit dem olten durch

Gobelverkleidung cusbouen. (s. F 30). Droht verbinden und neuen Seilzug durch He-
rousziehen des alten einziehen. Nippel einhan-
gen. Obermafliges Spiel durch Stellschroube om
Lenkerhebel einstelien. Schroube mit Mutter
kontern.

2. Nippel om Bremshebel und Lenker oushangen.
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Seilzug fir Schaltverriegelung Aus- und Einbau
(F 52
1. Gummibelag des rechten Fuflbrettes anheben
und Senkschraube am Auspufftopf herousdre-
hen. Fulbrett nach Entfernen von 4 Muttern
(SW 9) mit Federringen cbnehmen. Senkschrou-
ben am Schaligehduse entfernen und Deckel mit
Dichtung abnehmen. Kontermutter (SW 10) der
Stellschroube losen, Stellschraube (SW 9) voll-
standig herousdrehen und Seilzug om Kupp-
lungshebel oushéngen.
Schroube (SW 10) am Scholtsegment mit Feder-
ring und Scheibe herausschrauben und Segment
mit Schraubenzieher abheben.
Vtvs(hluﬁs(hmuht (SW 14) herausdrehen. Bei
Nichtbeachtun die Schraubenfeder be-
schadigt!

Sperrstick am Nippel des Seilzuges oushan-
gen, Schraubenfeder, Verschlufischraube und
Seilzug abnehmen.

2. Einbou: Seilzug, VerschiuBschraube, Schrouben- N Bild F 52/1

feder und Sperrstick zusammenbauen und in
Gos Scholtgehause einschrauben. Beim Einsetzen
des Schaltsegments Sperrstick om Zugdraht
2uriickziehen! Hille des Seilzuges om Auge des
Kupplungsdeckels einsefzen. Stellschroube in
den Kupplungshebel eindrehen und kontern. Bei
Ruhestellung des Kupplungshebels ist die Stel
schravbe des Seilzuges fir Schaltverriegelung
s0 einzustellen, daf3 ein Spiel von 23 mm vor-
handen ist. Bei geringerem Spiel besteht di
Gefahr, daB die Kupplung nicht einwandfrei
ausldst oder die Nippel des Seilzuges fir
Schaltverriegelung ausreissen!

8ild F 52/2

Seilzug filr Vergaser Aus- und Einbau
(F 53)
1. Vergoserdrehgriff :wsb:luun (s. F 45).
48).

Gleitstein ausbaven (5. F
Gabelverkleidung ausbaven (s. F 30).

Kabelbander am Rahmen I5sen.

Einbou: Neven Seilzug mit dem alten durch
Oraht verbinden und neven Seilzug durch He-
rausziehen des alfen einziehen. Zuletzt Nippel
om Gasschieber einhangen.




T

KUNDENDIENST

INSTANDSETZUNGSANWEISUNG

NsU-PAIMA 150 ccm
Fahrgestell / Seite 14
- Ausgabe Juni 1956

1

1

Seilzug fir Schaltung Aus- und Einbau
(F 54

Gabelverkleidung ousbaven (s. F 30)
Schaltdrehgriff ausbauen (s. F 46).

Deckel om Schaltgehéuse abnehmen (s. F 52
Splinte on den Gelenkbolzen entfernen. Stell-
schrauben der Seilzige vollsiandig einschrou

und Nippel oushangen. Stellschrouben he-
rausdrehen, Kabelbander am Rohmen l6sen und
Seilzug nach oben herousziehen.

Einbau: Seilzug von vorne her einstecken und
oben om Schaltdrehgriff zuerst einbouen fs.
unter F 46). I. Gang einschalten und die Stell-

Bild F 54/2

schroube des kurzen Seilzugendes in die vor-
dere Bohrung, den Seilzug mit langem Ende in
die hintere Bohrung om Schaltgehduse ein-
schrouben. Beide Nippel einhangen und ver-
splinten.
Gong_einschalten (om Scholtgehduse und
s;nnndre»gnm und mit den bmen Stellschrau.
n jegliches Spiel des Sei
e auien Lontern: Sehattecoment sitter
ten. Schaltung einstellen (s. M 02, Abs. 29).

Bild F 54/3

Seilzug fir Starterklappe und Tvpfelbe!uﬂgung Aus- und Einbau

Scheinwerfer ausbauen (5. £
Gabelverkleidung ausboven P

Bundschraube (SW) I6sen und Ansguggerausch-
démpfer abnehmen. Splint an der Tupferkloppe
entfernen. Hebel hereuszichen.  Stellschravpe
des Seizuges herausdrehen. Knopt fir Firungs-
stick hochziehen. Fihrungsstick mit Zange on-

Sechskanimutter und Bugel abnehmen. K
bénder am Rahmen I6sen und Seilzug nach un-
ten herousziehen.

. Einbau: Seilzug von der Motorseite her zwi-

schen Rohmen_und Beinschild durch die obere

erkiappe versplinten.
Seeg i Stelschraulog emeteton und Konter

Bild F 55/2

Bild F 55/2a

Bild F 55/2
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Rahmen Aus- und Einbau

(F 60
1. Motor ausboven s. MO1) 2. Einbou in umgekehrer Reihenfolge

Vorderrad ausboven (s.FoN
Vordergabel ausbouen (5.F20)
Lagerschalen, Laufringe und

Kugeln ousbeuen .F2)
Scheinwerfer ausbouen (.E1Y
Gabelverkleidung ousbaven (5.F30)
Scholtdrehgriff ousbaven (s.F 48)
Seilzug fir Kupplung ausboven (s.F50)
Seilzug fir Vorderradbremse

ousbauen (.F51)
Seilzug for Schallverriegelung

ausboven (s.F52)
Seilzug fir Scholtung ousbouen (5.F 54)
Seilzug Fir Starterkloppe und

Tupferbetdtigung ausbauen (5.F59)
Beifahrersattel ousbauen (5.F71)
Fohrersattel ausoouen (s.F72)
Ricklicht cusbauen (s.E09)
Mittelstick-Vorderteil ousbauen (. Fé)
Kroftstoffbehalter ausbouen (5.7 80)
Mittelstick-Hinterteil ausbouen (5.F63)
Armaturenbrett ausbouen (s.E19)
Batterie ousbouen .E15)
Botteriekosten ousbaven (s.E16)
Beinschild cusbaven (5.F90)

Mittelstiick-Vorderteil Aus- und Einbau
(F 61)

Beifchrersattel ausbaven (s. F 71).
Fahrersattel ausboven (s. F 72).

2. Am Gepéckiréger vorn 2 Schrauben (SW 141
herausdrehen, mit Federscheiben und Distanz-
hilsen cbnehmen. Gepéckiréger noch hinten
klappen und Ersatzrad ausboven. Beide Ver-
kleidungen cbnehmen. Spiint am Gelenkstick
des Becherfilter-Hahns entfernen und Scholt-
stange nach vorn herausziehen. 4 Senkschrau-
ben mit Zwischenscheiben und 2 Muttern (SW 10}
herausdrehen. Gummitiilen herausnehmen. Mit-
telstiick vorsichtig abheben.

3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

Bild F 61
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Hinterradschutzblech Aus- und Einbau

Hinterrad ausboven (s. F 02). 3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

Vordere und hintere Befestigungsschrauben
entfernen, Kabelhalteklemme am Schutzblech
aufbiegen, Schutzblech abnehmen.

Mittelstiick-Hinterteil Aus- und Einbau
(F 63)

Mittelstiick-Vorderteil ousbouen (s. F 61).
Riick- und Bremslicht ausbaven (s. E 09).
Fahrersattel ausbouen (s. F 72)
Beifahrersattel ausbouen (s. F 71)

2. Am_ Mittelstick-Hinterteil & Schrouben (SW 10)
mit Federringen und Muttern, 1 Schroube (SW11)
mit Federring und Mutter und 1 Senkschraube
mit Zwischenscheibe, Federring und Mutter
abschrouben, dabei kann Gepackiréger, Er-
satzradhalter und Zindspule entfernt und das
Mittelstick-Hinterteil obgenommen werden.

3. Einbou in umgekehrier Reihenfolge.

Bild F 63

HinterradstoBdampfer Aus- und Einbau
(F 65)

1. Halteschraube (SW 14) on der Schwinge
herausdrehen,
Benzing-Sicherung om Logerbock entfernen.
Stofidémpfer abnehmen.

2. Einbou in umgekehrter Reinenfolge.

Bild F 65
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Hinterradfederung Aus- und Einbau
(F 67)
1. Hinterrad cusbaven (5. F 02).
Hinterradnabe ousboven (s. F 05).

Sicherungsring cn der linken Seite des Anlenk-

bolzens abnehmen. Anlenkbolzen mit Dorn he-
dabei fallt die

nach unten. Splint om Bremshebel entfernen

und Bolzen herausziehen.

Weitere Arbeiten siche unter M 02, Abs. 22:25,

3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge

Bild F 67

Biichse der Hinterradfederung und Anlenkbolzen Aus- und Einbau
(F 68)

1. Hinterrad ausbouen (s. F 02).
Hinterradnabe ausbaven (s. F 03).
Hinterradfederung ausbaven (s. F 67).

2. Defekte Lagerbichse om Anlenkstick und an
der Zugstange cuspressen. Neve Bichse ei
pressen und auf Mafl ausreiben. Verstellbore
Reibahle verwenden. Sollten die Augen om An-
friebsgehause ousgeschlogen sein, 50 sind diese
ebenfalls auszureiben, wobei ein gréBerer An-
lenkbolzen zu verwenden ist. (5. Ersatzteileliste,
Bolzengrofien von 14:15,5 mm 2).

Auspuffanlage Aus- und Einbau
(F 70)
1. Siehe M 01, Abs. 4 und 22,
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Beifahrersattel Aus- und Einbau

1)
1. Schrouben (SW 10} mit Federringen om Gritf
herausschrauben und Griff entfernen. Sattel-
decke noch Herausdrehen von 2 Muttern (SW14)
mit Facherscheiben, Unferlagscheiben und Ab-
standssticken nach oben cbnehmen. Mutter
(SW 14) auf der linken Seite des Sattelgestells
abdrehen. Montagewerkzeug 119100935 an-
setzen und nach unten driicken. Dodurch wird
die Feder entlostet und die Schraube (SW 14)
konn herausgeschroubt werden. Settelstitze
mit Gummikeppe, Federhiise und Feder ab-

nehmen.

2. Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Beide Feder-
enden einfetten. Zum Einsetzen der Schraube
(SW 14) wieder Montogewerkzeug 119100 935 Bld F7) /1o
verwenden

Bild F 71/1 Bild F71/1b

Fahrersattel Aus- und Einbau
F72)

1. Siche unter F 71 ohne Griff aus- und einbouen.

Seitenstdnder Aus- und Einbau
(F73
2. Beim Einbou ist die Feder an beiden Haltebol-
zen gleichzeitig mit einzuhéngen. (Longes Fe-
derende zeigt nach oben).

1. Splint und Scheibe im Logerbolzen entfernen.
Bolzen mit Durchschiog herausschlagen und
Stitze mit Feder obnehmen.

Kippstander mit Riickzugfeder Aus- und Einbau
(F74 s

1. Siehe M 01, Abs. 18.
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Werkzeugkasten Aus- und Einbau
(F76)
1. Seitenblech links entfernen. 2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.
Befestigungsschraube (SW 10) mit Federring he-
rausdrehen. Werkzeugkasten abnehmen.

Kraftstoffbehlter Aus- und Einbau
(F 80)

Werkzeugkasten ausbaven (s. F 76)

2. Kraftstoffschiouch om Hahn cbziehen. Splint am
Gelenkstiick des Hahns entfernen und Schal-
stange etwas nach vorne ziehen. Uberwurfmut-
ter (SW 19) l6sen und Hohn quer zur Fohrt-
richtung stellen. Zindkerze ousbaven. Ansaug-
gerduschdémpfer nach Lésen der Klemm-
schraube (SW 9) vom Vergaser abzichen. Kabel
am Kraftstoff-Signaigeber abklemmen.
Schraube (SW 10) vorn und Schraube (SW 9)
hinten entfernen. Kraftstoffbehalter mit Gum-
miunterloge nach rechts herausnehmen.

3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge. Auf richti-
gen Sitz der Gummiunterlage achten.

Bild F 80

Becherfilter-Hahn Aus- und Einbau
(G
Splint_om Gelenkstick des Hahns entfernen 2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.
und Schaltstange efwas nach vorn  ziehen.
Kraftstoffleitung obziehen und Hahn herous-
schrauben (SW 19).

Leiste, links und rechts, fir Beinschild Aus- und Einbau

(F 83)

1. An beiden Leisten je 3 Gewindestifte mit pas- 2. Einbou: Leiste zuerst oben einschieben und be-

sendem Schraubenzieher herausdrehen und Lei- festigen, dann mittleren und zuletzt unteren
sten cbnehmen. Af

Sitz der Leisten achten.
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Beinschild Aus- und Einbau
(F 90)
1. Gabelverkieidung ausbauen (s.F 30)
Batterie ausbauen (.E15
Botteriekasten ausbauen (.E16)
Armaturenbrett cusbouen (s.E19)
Leisten fir Beinschild ousboven (s.F83)

2. Vorn am Beinschild 2 Schiitzschrauben mit Fe-
derringen entfernen. Samliche Muttern (SW7)
der FuBstitzen, sowie die Mutter (SW 10) und
Démpfer (SW 24) an dec Auspufftopfbefesti-
gung abschrouben und Fufistiizen obnehmen.
Sicherungsring om Bremspedol entfernen. Riick-
holfedern aushéngen. Bremslichtschalter nach
Entfernen von 2 Schitzschrouben obnehmen.
Beinschild om oberen Ende ruckortig nach hin-
ten driicken. Bremspedal dabei nach unfen he-
rausnehmen und Beinschild vollends entfernen.

3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge. Dos Bein-
schild ist om oberen Ende etwas nach hinten

Beinschild befestigt wird

Bremspedal einbeuen, bevor dos

Bild F 90

FuBbrett, links und rechts, Aus- und Einbau
(F 91

Siehe M 01, Abs. 3.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Kabelbaum Aus- und Einbau

(E01—E 04)
Um Schiden zu vermeiden, grundsétziich zuerst
Massekabel der Batterie abklemmen.
1. Gabelverkleidung ousbaven (s. F 30}
Anlaf-Licht-Zndschalter ousbouen (5. € 18)
Luftfihrung ausbauen (5. M 01, Abs. 11)

Bcnznekcbe\ on der Lichtmaschine, 2 Kabel

Regler und rotes Kabel (+] an der Batterie
ebklemmen Kabel fur Rickstrahler und Brems.
licht abklemmen (s. € 09)

Kubel am Bremslichtschalter obklemmen
(s. € 14).

Kobelbander om Rohmen I5sen und Kabelbaum
nach hinten herousziehen.

. Einbou: Kobelbaum von hinten einschieben. Ka-

bel unter Beachtung des Schaltplanes an-
schiieBen; Massekabel der Batterie zuletzt.

Elektrischer Schaltplan

(12 Volt-Aniogs]
Prima
S~
(- \¥/
\ x " / < v .
) = :
\ T T/ g
‘& ( \ (g Ly
2\ B b
5 , y )
nah
A 5 9,
J e
e — I@L =
¥
v - —%5— gl

A Schwunglichtonlomser G Gidhlampe £ Stolicht N Signalharn o schwars

O v ¥ ° 5 e
Shalter 7' Glihiamoe 1. acho <

© Baerie ¥ omgeme f Znde H

5 Senemverteriompe § AR 5 Zindker :
Sandiichtiompe kool ocsihosal-Anichbe

F o Sisiichtioms Signainor T et Arin o

Abblendkabel Aus- und Einbau

(€ 05)

1. Scheinwerfer ausbaven (5. E 13). 3
Abblendschalter ousboven (s. E 10).

2.2 Kabel am Scheinwerfer und 2 Kabel on der
Anschiufiplatte cbklemmen und kennzeichnen.
Abblendkobel on der Gabelverkleidung heraus-
ziehen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge.
Schaltplan beachten.
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Signalhorn Aus- und Einbau
{E 06)
1. Scheinwerfer ousbauen (s. E 13).

2. Schraube (SW 14) mit Federring herausschrau.
ben. Kabel cbklemmen und Horn herausnehmen.

3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

Bild E 06

Kraftstoff-Signalgeber Aus- und Einbau
(3]
1. Gummitille om Kabel etwas zuriickschieben und 2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.
Kabel cbklemmen (SW 7) Kroftstoffsignalge-
ber aus dem Behalter herousschrouben (SW19).

Riickstrahler mit SchiuBleuchte Aus- und Einbau
(€09)
1. Befestigungsschraube (SW 7) am Gehéuse ent- 2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.
fernen und Gehéuse obnehmen. Kobel ab
Klemmen. Zwei Mutfern (SW 9) mit Federschei-
ben ouf der Innenseite des Mittelstick-Hinter-
teils obschrouben und Sockel abnehmen

NSU-PRIMA 150 cem
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Abblendschalter Aus- und Einbau
(€ 10)
1. Linsenschroube am  Abblendschalfer heraus-
drehen und Abblendschalter obnehmen. Schal
fer vorsichtig ous dem Gehduse herausdrik-
ken. Kabel cbklemmen und kennzeichnen

2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

8ild E 10

Scheinwerferglas und Spiegel Aus- und Einbau

€12)

1. Scheinwerfer ausbauen (5. E 13) 3 Einbou: Glosscheibe einsetzen [Beschriftung

,Oben” beachten) und Spiegel so oufsetzen,

2. Holteklommern am Gloshaltering cufbiegen und o die Standlichtlompe noch oben zeigt, Samt:

Sloaschelle, Spisgel, Dichhungssing und Glos- liche Haltekiommern umbiegen und  Schein-
haltering zusammen herausnehmen wetber sirboen

Scheinwerfer Aus- und Einbau
(€13
1. 2 Linsensenkschrouben mit Koppen herousdre-
hen und Scheinwerfer herausnehmen. Spann.
feder aushéngen und Fassung mit Lompe ab-
nehmen,

2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

Bild €13
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Bremslichtschalter Aus- und Einbau
(€14)
1.2 Zylinderschrouben mit Federscheiben ent-
fernen. Schutzkoppe om Scholter cbnehmen
und Kabel abklemmen.
2. Einbou in umgekehrfer Reihenfolge. Auf rich-
tige Einstellung des Schalters achten

Bild E 14

Batterie Aus- und Einbau

(€15)
1. Batteriekastendeckel nach Abdrehen der Rén-
delschroube abnehmen. Schroube fur Masse-
kabel em Rohmen entfernen. Verriegelungen
an den Botferieiragern mit einem Schrauben-
zieher hochdriicken. Batterietrager mit Baticrie
jeweils noch rechts bzw. links dricken und he-
rousnehmen. Spannbénder cbnehmen. Pluska-

bel und Lichtmaschinenkabel (ro) abklemme

2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.
Die Kabel sind aufierhalb des Batteriekastens
an die Polkopfe der Botterie anzuschiiefien
Massekabel darf erst zum Schluf om Rahmen
(Kobelschuh zeigt dabei nach oben) onge-
schraubt werden und mu Uber der Batterie
verlegt sein (s. Schaltplon und Bild E 152). BIdE15/1

Auf einwandfreie Anschlisse ochien! Batterie
in Tréger einsefzen. Sponnbander anbringen.
Fertig montierte Batterien in Batteriekasten ein-
setzen und verriegeln. Deckel mit Réndel-
schroube befestigen.

Bild € 15/2
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Batteriekasten Aus- und Einbau
(€16)
1. Batterie cusbaven (s. E 15
50 S(hv:wben mit Zwischenscheiben auf der Vor-
chrouben mit Zwischenscheiben
m.s der Rickseite des Beinschildes entfernen.
Batteriekasten obnehmen.

3. Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

Bild E 16

AnlaB-Licht-Zindschalter Aus- und Einbau
(€18)
1. Massekabel abklemmen!

2 Linsenschrouben mit Federscheiben om Schal-
ter entfernen. Hondschuhkosten Gffnen. Schal-
ter noch unfen dricken und herausnehmen,
Samtliche Kabeln abklemmen und kennzeichnen.
2. Einbou in umgekehrter Reihenfolge. Massekabel
zum SchluB anklemmen. Schaltplan beachten!

wmiild E 18
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WARTUNG und PFLEGE
Fahrzeug abschmieren
(W o1)

1. Grundsétzlich nach Schmierplan und Befriebs-
onleitung verfahren.

SCHMIERPLAN

nach je 4000 km
nach je 2000 km

1. Sattelgelenke 12. Vorderrad-Bremsschidssel
2. Oleinfllschroube om Getriebe 13. Seilzug zur Vorderrodoremse
3. Fetteinfilschroube 2. Logerung der Schwinge 14, Vorderradnabe
4 der Sei 15. Schwir sowie for
5. Hinterrad-Bremsschlissel, zugleich hintere Lo- Vorderfeder

gerstelle zur Hinterradfederun 16. Vorderradfedern
6. Gestangeeinhingung zur Hinterradbremse, Lo-  17. Unteres Lenkungsloger

gerung des Zwischenhebels, oberes und unfe- 18 Oberes Lenkungsloger

res Gelenk om hydraulischen StoBdampfer 19. Gelenk om Handbremshebel (Olschmierung),
7. Vordere Logersielle der I
8. Ablafischroube am Getriebe 20. Gelenk om Kupplungshebel (Olschmierung),
9. Olstandkontrolischraube om Getriebe Scholtdrehgriff (Fettschmierung)
10. Seilzug zur Kupplungsbetatigung 21. Fetteinfillschroube zur Hinterradiagerung
n und Gesta 2. Hi

O = Olwechsel [ = nochfillen

rk (Vordergabelfederung und -bremshabel, Gelenkbolzen zur Hinter-
 schmiaren.




