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Es sind alle Voraunssetzungen vorhanden, dall Ihre Fox
zuverlissig und betriebssicher ist —, daf sie es bleibt,
héngt jedoch von Ihnen ah! Deshaib sdieuen Sie bitte
die kleine Miihe des Durchlesens nicht, es ist bestimmt
Ihr Vorteil! Fragen Sie einmal in einer NSU-Kunden-
diensistelle. aus welchen Griinden dort Motorrider zur
Reparatur stehen! Man wird thnen in den allermeisten
Fillen nachweisen kiinnen, dalk der Reparaturfall ver-
mieden oder noch lange hinausgezgert worden ware,
wenn der Besitzer entsprechend unseren Anweisungen
gehandelt — also seine Maschine besser hehandelt hitte.

Beachten Sie daher zwei besonders wichtige Punkte:

Die Vorschritien wiihrend der Einlaufperiode
in dieser Betriebsanleitung aunf Seite 25

und dic Vorschriften im Kundendienstheft, dns
jeder NSU-Fox Dbeigegeben ist.

Von der sorgliltigen Einhaltung dieser Vorschriften
hiingi es ab, ob Garantieanspriiche anerkannt werden,
oder nicht. Sind Stdrungen nichl einwandfrei erkanni,
so basiie man nicht an der Maschine herum, sondern
suche die niichste NSU-Kundendienststelle anf, die den
Schaden richlig behebt.

Fiir die Ausstattung der NSU-Fox
ist nicht diese Betriebsanleitung,
sondern der Kaufvertrag malgebend.
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Verhalten im Verkehr.

Grundsitzlich keinen anderen Verkchrsteilnehmer ge-
fihrden oder schiidigen, mehr behindern coder-beldsu-
een als nach den Umstdnden unvermeidbar 1st! Stets
Entsprechend der jeweilizen Verkehrslage handeln!

Allgemein nur so rasch fahren. dag rechtzeitig gebremst
werden kann. — An
Strafienhahnhaliesiellen
lanrsam und in abgemes-
senem Abstand vorbei-
fahren, notfalls halten.
— Gefihrdete Verkehrs-
reilnehmer  rechizeillg
warnen, aber nicht mehr
als notig. (Warnzeichen
sind ferner zulissig, um
beabsichtigies Uberheo-
len anzuzeigen, nicht aber zu anderen Zwecken)

Nicht parken in engen Sirallen, an scharfen Kriimmuo-
zen, auf Straflenbahngleisen, an Verkehrsinseln, néher
als 10 Meter an Strafienkreuzungen, nsher als 10 Meter
an Haltesiellenschildern, vor Aus- und Einfahriten vob
Grundstiicken. auch auvf der Landstrafie nichl an un-
iibersichtlichen Stellen, Heranfahren und Halten nur
rechis (in Einbahnstraflen auch links}. Von zwei ge-
trennten Fahrbhahnen jeweils die rechie heniiizen.

Answeichen — Uberholen: Rechts ausweichen, links
iiberholen. — Auf der rechien Seite der Fahrbahn rechts
fahren (je langsamer ein Fahrzeug fihrt, desto mehr
hat es sich rechts zu halten). An uniibersichtlichen und
engen Stellen scharf rechts fahren. — Vorsicht beim
Uberholen. — In geniigendem Abstand iiberholen (vor
allem bei Radfahrern), nicht ,schneiden”. — In Fal-
Jen drohender Gefahr dem Uberholenden dureh Yer-
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zogern das Wiedereinbiegeu in die rechte Fahrbabhn
erieichiern. — Schienenfahrzengen links ausweichen,
falls rechts unmoglich. — Schienenfahrzeuge rechts
iiberholen, links nur, falls rechis unmdéglich. — In Ein-
bahnstirafien rechts oder links (miglichst rechts). — Die
Absicht zum Uberbolen durch Warnzeichen kundgeben.
— Die Bereitschafi sich iiberholen zu lassen kundge-
ben, z. B. durd: Einhalten der dullersien rechten Seite.
Nicht dauernd neben dem anderen Fahrzeug fahren.
sondern entweder fiberholen oder zuriickbleiben.

Kreuzen, Richfungéindern, Anhalten: Benuizer von
Hauptverkehrssirafien haben Vorfahrt. Hauptverkehrs.
straflen sind Reichsstrafien (Kennzeichen gelbes Num-
mernschild oder gelbe Ringscheibe). Hauptsirafien sind
zum Unterschied von Nebenstrafien (im Ortsnetz) durch
ein auf der Spitze stebendes Quadrat gekennzeichnet.
In den Nebenstrafen wird auf diese Hauptstralien
durch ein auf der Spitze stehendes Dreied:t hingewie-
sen. An Kreuzungen und Einmiindungen von Strafieo
gieichen Ranges ist bevorreehtigt, wer von rechis
kommt, -~ aber nicht auf Vorfahrt pochen! Bei Rege-
lung durch einen Verkehrsbeamten ergibt sich das Vor-
fahrisrecht steis durch dessen Anordnungen, auch bei
Vorhandensein von Yerkehrszeichen, die die Bevor:
rechtigung einer anderen Fahrtrichiung ausdriicken.
— Beim Abbiegen ist der bevorredhligt, dessen Baip

der Abbiegende kreuzt. —

Die Absicht abzubieren oder anzuhalien, rechizeitig
anzeipen; rechtzeitig vor dem Einbiegen mnach rechts,
rechte Fahrbahnseite, nach links Streflenmitte (oder
Jinke Fahrbahnseite) aufsuchen. — Beim Abbiegen
nach rechis engen, nach links weiten Bogen ausfabren.
Auntobahnregeln:

An Anpschlufistellen durchgehendem Verkehr die Vor-
fabrt lassen! — Rechie Hilfte der Fahrbahn benutzen,
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linke nur zum Uberholen! Nicht wenden., Mittelsireifer.
nicht befahren. — Nur an besonders gekennzeichneter
Stellen parken. — Bei Notaufenthalt auf rechtem Gras-
streifen halten. Fahrbahn nicht beireten.

Polizeiliche Verkehrszeichen:

Winken oder Aussirecken einegs oder
beider Arme in der Verkehrsrichtung
(oder griines Licht)

Hochheh. cines Armes (od gelb. Licht)

sirafle fre;

i

in der vorher gesperrten Richtune = Achtung
In der vorher freien Richtiung — anhalten
Fiir in Kreuzung Befindliche — Kreuzung
Seitliches Ausstrecken eines oder bei- freimachen
der Arme quer zur Verkehrsrichtung

(cder rotes Lichi) — anhalten

Ein‘biegen auf die Zeichen ,.Stralle frei” und . Kreuzuns
freimachen” zuldssig: auf das Zeichen ..Strafle frei” nach
iinks nur., wenn der Verkebr auf der freigezebenen

Fahrbahn, von welcher abgebogen werden soll, nichi
gestort wird.

Besonders beachten!

Beim Herannahen von Feuerwehr- und Polizeifahr-

zengen — Dauersignal! — Fahrbahn freimachen, d. h.
scharf rechis heranfahren nnd halfen!

Besondere Gefszhren:

Nicht blenden! —- auch Vorausfahrende konnen durch
Spiegelung in der Windschurzscheibe zeblendet wer-
den. — Vor geschlossenen Schranken abblenden! —
Bei Nebel Licht einschalten. — Bei Schnee und Glatieis
(feuchies Laub auf der Strafle) stetig fahren. nicht in
der Kurve bremsen. Von anderen Fahrzeuzen geniigend

Abstand halien.




Techmische Angaben
MOTOR —.EUPPLUNG — GETRIEBE

Arbeitsverfahren ... .. .. 4-Taki

Hub ..... .. ..... ... 50 mm

Bobrung ... ....... ... 50 mm

Zylinderzanl .. ... .. .. 1

Hubraum .. .. ........ 98 em?
Verdichtungsverhélinis . ...1 : 7,8

leistung .. ..+ v vv e 6 PS

Drehzeh} ............. 6300 U/min
Steuerungsart . ... ...... Ventile

Schmierang ... ... ... .. Tauchschmierung

Art der Ziindung . ..... .. Schwungradlichtmagne:
Friithziindung .. ........ 5.3 mm

Vergaser . ............ Bing 1/14/6
Luftreiniger ... .. ...... NaBluftfilter m.Siarterk]
Kraftstoffnormverbrauch . . £.9 Lur/100 km
Kupplung . .. - ee e Mehrscheibenkupplung
Kupplungshetdtgung . . . . . von Hand

Getriebe .. ... ... ... .. Dreigang-Blockgeiriebe
Art des Eingriffs . . . ... .. Elauen

Unterseizang: Mot.-Getriebe . 1 : 4
Untersetzung im Getriebe:

1. Gang: ... .. ... ... i 264
2, Gang: - .. ..o 1 : 148
3. Cang: ..o 1:1

Untersetzung: Gﬂtr.-H'Rad_ .1 ;20T
Gesamtuniersetz.-Verhaitnis:

1. Gang ... .- ... i 2_3.8
2. Gang ... . ... ..., 1 : 134
3 Gang ... oo i ;9,08

Antrieb: Motor-Geiriebe . .
Antrieb; Getriebe-H'Rad . .
Hochstgeschwindighkeit
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. Zahnrad, schrdgverzahn:

heite

. ci. 80 km/h
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- Technische Angaben
RAHMEN — RADER — BREMSEN - AUSSTATTUNG

Rahmen ...... e Stahlblediprelrahmen
Vordergabel . ....... .. Federgabel
Stofldimpfer .« .. ....Reibungsdampfer
Sidnder . . ... ......... Mitielstinder
Tankinhalt ... ... ..... 8.2 Lir.
Radstand . ............ ca. 1220 mm
Lidnge . .. ...... ..... ca. 1910 mm
Breite . ........ .... .. ca. 700 mm
Heéhe .. ............. ca. 900 mm
Bodenfreiheit . ... ... ... ¢a. 80 mm
satteth6he . . ... . . ... .. " 690 mm
Felgenart ... ... S Tiefhett 2X19
Reifen .............. Stahlseil 2.5X19
Vorderradbremse ... .. . . Innenbackenbremse
Hinterradbremse . . ... . .. Innenbackenbremse
Bremsbetitigung .. . ... ., vorne Hand. hinten Fufl
Eigengewicht .. . ..... .. 80 kg
Zulkssiges Gesamtgewicht . . 230 kg

Ausstattung
Elekir. Beleuchtung .. . . .. Schwungradlichimagne!

mit Batierie (Trocken-
gleichrichter im Schein-
werfer), Scheinwerfer u.
elektr. Horn
Geschwindigkeitsmesser . . . im Scheinwerfer
Yerschliefbares Werkzeug u.
Luftpumpe
Auf Wunsch gegen Aulpreis: Beifahrer - Schwingsattel
mit aufklappbaren Fufl-

rasten
Anderungen in Konstruktion nnd Awusstattung

vorbehalten!
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Kennlinien des NSU 107 0SB Motors
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Beschreibung

Matar

Der NSU-Fox-Motor
Typ
101 OSB
ist ein mit dem Getriebe
verblockter, rippenge-
kithiter Viertakter.

Die Kurbelwelle

1st fliegend angeordnel.
sie |Hult auf Kugel- und
Rollenlager; die Pleuel-
stange hat ebenfalls Rol-
lentagerung. Der Leich:-
metailkothen tridgt oben
2 Verdichtungs - Ringe,
1 Olabstreif - Fasenring
und unten t{ Olabstreif-
Schlitzring.
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Ventile
ey i A0 e dssd Die  im abnehmbarer
- ':"h"h"?‘-'"*"“?-?fi.‘) ?ﬁy} Leichtmetall - Zvlinder-
' kopf{ hingend angeord.
neien Ventile werder
vom  Sehirdgverzahnien
MNockenrad aus  iibe;
Sioflstangen wund Kipp-
hebel gesteuert Zum
Nachstelien des Veniil-
spieles dienen exzen-
trische Lagerbiichsen
der Xipphebel. Siimt-
liche Teile des Ventil-
mechanismus sind im
Motor eingebaut und
vhen vom Zvlinderkopi-
deckel oidicht abpe-

schlossen.
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Vergaser

Der Bing AJ 1714 No is1
¢in Einschieber-Schwim-
mervergaser mit auge-
. klemmiem NaRluitfilter
“" wond Starterklappe. Die
Vergnserhetiitigung er-
folgt iiber den nach-
'/ stellbaren Drabt-
“7" gug von dem rechis
am Lenker befindiichen
Drehgriff aus.
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Elektr. Anjage

Der  Schwungradlicht-
magnetziinder  {Bosch
LM/UT 1/142/3¢ R1 bzw.
Noris ULZ 6/25/30/1)
lduft mit Kurbelwellen-
drehzahl und liefert
den Ziind-, Licht- und T~
Ladestrom. Die Zind- (837 r=umm:
kerze ist eine Bosch W225/T .

[m Sdcheinwerfer hefin-
det sich die Biluxlampe
6V 25/25 W fiir Fern-
nnd Abblendlicht, die
Standlichtlampeb V1.5W.
der Trodcken-Gleichrich-
ter, die Sichermng f{ir
den Batteriestrom. der
Lichtschalter fiir die
Lampen und der Ab-
blendschalter fiir [ern-
and Abblendlicht, der
vom Abhlendhebel links am Lenker betdtigt wird
Beim ADbblendhebel befindet sich aud: der Druckknopi
fiir das elektrische Horn.

Der unterhalb des

Schwingsattels am Rah-
men befindliche Druck-
knopl dient zum Ab-
stellen des Motors.
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Die SchluBRlampe6V1,5W
ami Hinterrad - Schurz-
biech, zupleich Riicklichr,
heleuchtet das Kennzei-
chensdiild. Am Schuiz-
blechende is1 der be-
hordlich
bene Riickstrahler an-
rebracht.

vorgeschrie-

Dic Batierie 6 V/i4 Ah ist
rechts am Rahmen auf
Moosgummipeol-
ster erschiitierungslrei
gelagert, wodurch auch
auf die bisher iibliche
Spannschraube am DBai-
terie - Befestigungsband
verzichiet werden konnie,
Das eiekir. Horn st
vorne am Rahmen un-
terhalb des Kraftstoff-
behilters federnd be-

fesiigt.

Fromient e oot Y it 5, vl 111 | | R Pt el e - — -

Kraftiibertragung:
Motor-Getriebe

Schriigverzahnter - An-
trieb, der im Olbad lauft
end vom Kurbeltrieb aus
tber das Nockenrad zur
Kupplung erfolgt.

Kapplung

- Die Mehrscheibenkupp-

lung besteht sus vier
Stahl- und fiinf Juridia-
mellen: sie wird vom lin-
ten Lenkerhebel aus
iber den verstellbaren
Drahtzug und Hebel mii
flachgewinde bethtigt.

Geftriebe
Das Dreiganggetriebe

st mit dem Motor ver-

blockt. Der Antrieb isi

wchrapverzahnt und lauft |

im Olbad. Die Gapgri-
der sieben im Dauerein-
sriff und werden durch

Sleuen geschaltet. Der A

Fuflschalthebel und die
Startkurbel sind links
angeordoet

7




Krattiibertragung:
Getriebe-Hinterrad

Rollenkette, die schmuizsicher abgedeckt und deren

Durchhang mit Stellschrauben an den Hintergabel.
»nden nachreguliert werden kann.
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‘Motor- und Getriebeschmierung

Der Geh#useblock, zu.
gleich Olbehilter, is
unterhalb des Kurbel.
iriebes durch eine Trenn-
wand abgeteilt. Diese:
Kurbelwanne- {fliefit ©O!
durch eine kleine Boh-
rung dosiert zu und
schmiert darch Schleu-
der — Tauchwirkung
Motor und Getriebe. Zur
Kontrolle des Olstandes
ist links am Motorge-
hiuse ein Olmefistab ap-
gebracht.

e L P it i - it il 0|t iy

Fahrgestell

f)er neuartige Zentral.
Stahiblechprefrahmen
triigt den Motor nur an
seiner hinteren Gehiu.
separtie, d. h. vorne frei-
schwebend. Zum Auf-
bocken der I'ox dient ein
Mittelstinder.

Oie Vordergabel, die am
Rahmensteuerkopf in
Eugellagern nachstellbar
gelagert ist, hat unten
eine Schwinge, in deren
(rabelenden das Vorder-
rad befestigt ist. Diese
Schwinggabel ist durch
¢wel Schravbendruckfe-
dern gegen die Yorder-
gabel abgefedert und an
ihren beiden Lagerstel-
len mit handnachstell-
baren  Reibungsddmp-
{fern versehen.
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Der Lenker ist in Klemmschellen nachstellbar befe-
stigt. Links befindet sich der Kupplungshebei, der Ab
blendhebel ftir Nah- nnd Fernlicht samt Druckknop]
fir das elektr. Horn — rechts der Handbremshebel

und der Gasdrehgriff.

Der Schwingsaitel ist fe
derad gegen den Rah
men abgestlitzt und
vorne an seinem Lreh.
punkt in Sllosen Blich
ven gelagert

Die hintere Schwingga-
bel ist mit threr Schrau.
bendruckfeder ebenfalle
gegen den Rabmen ab-
gestiitzi, wobel der mil
schwingende Gepédkird
ger samt Hinterrad-
schutzblech eine guite
Verwindungs - Steifheir
gewiihrieisten.

a1 ol | WA MM 5t 1 o+ A s o . .

Die Lanfrader haben
aachstellbare Kugella-
zer, Innenbackenbrem.
sen, Tiefbettfelgen und
stahlseil-Niederdruck-
reifen {Dimension:
2,50xX19)

Der FoBbremshehel is1
rechits angeordnet.

Der KraftstoRbehiilter
taft 8 Ltr.: an ibm sind
die beiden Kniekissen
befestigt. Die Kraftstoff-
zufuhr erfolgt iber Sieb,
Hahnr und Schlauchlei-

turg zum Vergaser.




Der im Scheinwerlfer
eingebaute Geschwin.
digkeitsmesser wird fiber
die biegsame Welle
rechts vom Yorderrad-
bremsdeckel aus dorch
bldicht verkapselte
Schraubenréder ange-
trieben.

Der Werkzengbehilter
ist unten am Sattel be
festigt und verschlied-
bar.

Die Luftpumpe befinde.
sich rechis unterhalb des
Kraftsioffbehklters. Sie
ist dort auf hiecrfiir vor-
gesehenen Haltern auf
cesteckt.

Betriehsanleitung

\gch wenn Sie nach Ihrem Datiirhalien mit dem Eiu-
fabren neuner Motorréder hinreichend vertrant sein
nogen, bleibt immer norch die Frage offen, ob Ibnen
die folgenden Abschnitte nicht doch moch etwas ver:
eaten kiinnten. Sind Sie aber Neuling, dapn gelten un-
sere Hinweise geradezu als ,foxwichtig®! Kurz, nach
anseren Erfahrungen lobnt sich eine vorkerige Intor-
mation auf jeden Falll

Einlaufperiode und Olwechsel

Fabrikneue wie anch grundiiberholte Motorem mussen
mit herabgesetzter Geschwindigkeit gefahren werden.
damit sich die beweglichen Teile wie Kolben, Plenel-
lagerung, Stenerungsmechanismus, Wechseigetriebeusw.
gut einlaufen. Nur so kann der Motor seine volle Lel-
stung abgeben. Gewalttouren -— auch itber kiirzere
Strecken — unterlasse man grundsitzlich. Die Quint-
essenz des richtigen Einfahrens besieht darin, den Mo-
or mehr drehen als ziehen zu lassen, also nur mit hal:
bem Cas mal schneller — mal langsamer fahren. Bei
Fereichen der wnachstehend aufgefilhrien und aul
shene Fahrbahn bezogenen Geschwindigkeitsgrenze)
schalten! — Wenn irgendwie moglich, iiber die Einlauf-
periode keinen Beifahrer mitnehmen! Also....

Die ersten 5060 km
an 1. Gang nur bis
20 km/h.

ma 2. Gapg nur bis
40 km/h.

w 3 Gang nur bis
50 km/h

lahren.
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Besondere Richtlinien iiber Olwechsel 8. S. H._J

Den L Olwechsel gleich nach etwa 50 km n. in weileres
periodischer Folge atle 500 lum, w. U. Iriiher, vornehmen

7u diesem Zweck das Ol steis in heifem Zuatand sofor
asach Beendigung einer Fahrt ablassen, damit sich Yer
enreinigungen nicht erst wieder ablagern kénnen. So
dann mit ca. Vs Lir. erwarmtem Motorensl wie SHELI
AUTOOL X oder Mobilsl Arctic, durchspiilen. Dabe:
votor 3% Minute wechselnd im Leerlauf und mit Vol
¢as laufen lassen, Ol wieder reatlos ablassen und dan:
ablafischraube wieder gut festziehen.

Ftwa ¥+ Ltr., d. k. bis as
den nunieren Gewinde
ausiauf des Oleinfiill
stutzens Motorendl, aber
immer — sommers wie
winters — nur ein Ol wit
YHELL AUTOQL X ode
Mobilsl Arctic einfiillen
— keine 2-Takt-Mi
schung tanken.
Séirauben und Muttery
auf featen Sitz priller
bzw. nachziehen.

Die weiteren 1000 km

cdonen mit htherer Geschwindigkeit gefahren werdes
ind zwar: im 1. Gang biz 2% kmv/k, im 2. Gang bis

4% km/h, im 3. Gang bis 60 kw/L.

Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen bzw
nachzichen.
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Die folgenden 2000 km

verninftizerweise nicht dauernd mit Vollgas fahren,
sondern alle 300 bis 800 m mit dem Gasdrehgriff zu-

riickgehen. damit sich der Kolben wieder abkiihlen
kann.

Nadh der Einlunfperiode am Vergaser Nadeldiise 2.73
vegen Grofle 2,64 (208 gestempelt) auswedchseln. Die
NDiisennadel ist in die . Kerbe von ohen c¢ingehéngt.
Verzaser mit der Bezeichnuncg .Bing 1/14/6%, sind be-
reits umgestélli.

Schranben und Mutiern auf festen Sitz priifen

hzw. nachziehen.

1. Fahrfertigmadhen der Maschine

Batierie laden

Lei einer NSU-Aunden-
dienstsielle oder Spezial-
werksinti {Ladestrom
0,506 Amp.). Sidurespie-
zel hichstens & mm dber
Plattenoberkante. Hier.
zu Dbeide Batieriekabel
abklemmen. Spannband

@ v
uushéngen, dabei Batie-
ric nach unten driicken. ' _,,ﬂ




Reifendruck priifen
VYorderrad: i3 ati

'1}5——-?% atlii 2 atii  mit

: bei Solobe- . Beifahrer

: "y s t ]

Hinterrad: . trieb je nach Hinterrad oder schwe.
| Gewicht rem Gepick.

Kraftstoffvorrat priifen |
Tankinhalt 8 Ltr. — keine 2-Taktmischung tanken!

Olstand priifen

Olstand dar! nichi unter
die Ringmarke des Kon-
irollstabes sinken. Stets
vorher Motorensl und
Zwar immer -— SOmmers
- wie winters — nur ein
Ol wieSHELL AUTOOL X
oder Mobilél Arctic bis
an den unteren Gewinde-
auslauf des Oleinfiill-
slutzens einfiillen.

1. Yorbereiten zum Start

Krafistoffhahn 6ffnen
Hahnflige! nach unten stellen. In dieser Stellung ver-
bleiben als Reservebestand noch ca. 1,3 Lir. im Tank.

Hohn gaschioistn

Entiasrung
beow 15k

[ o
o

- - .HII'H“

wovon ca. ¥4 Lar. in Fligelstellung links waagrecht ab-
flieflen. Nach Neigen der Fox nach links kiinnen amch
die restlichen 3/« Lir. verbruucht werden.

Sciwimmer tupfen - am
Vergaser kurz driicken,
bis Kraftsioff em Uber-
lanfioch herauszufliellen
beginnt.

Nur bei kalter Witte-

rung Starterklappe am
NaBluftfiiter schlieflen.

Uberzeugen ob Leerlauf eingesdialiet! Der Leerlauf
liegt zwischen dem 1. und 2. Gang. Falls noch ein Gang
cingeschaltet ist. Maschine etwas vor- oder zuritekschie-
hen, dabei Fulschalthebel einigemale hinunterireten,
bis {. Gang einriicki, dann Fulfischalthebel — allerdings
nur die Hilfte seines Schaltweges — wieder hochzieben.

Gasdrehgrift
etwa ¥ bHffnen.




Motor amwerfen: Startkurbel Kkrifiig hinuntertreten
Lauft der Motor. Gasdrehgriff schlieflen — Motor dreh:
im Leerlanf weiter.

Starterklappe: Bei kalter Witterung Motor im Stand
kury warmlanfen lassen und Siarterklappe wieder

offnen.

111. Fahren

Immer vorher entkuppein... u. dann erst schalten!...

Der Leerlaunt
vom Leerlauf

, 1. Gang
.. 3. Gang
28

Schaltvorgang
liegt zwischen dem i. und 2. Gang

aul 1. Gang:
Fullschalthebel hinuntertreten

auf 2. u. 3. Gang: '
-Fulischalthebel hochziehen

auf 2. u. 1. Gang:
Fullsdialthebel hinuntertreten

anfahren

heim Fahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Guug ein-
sthallen. Gas geben und zugleich
hupplungshebel lanpsam, gieichma-
Big losiassen, damit Fahrzeug ohne
Ruck wegzieht,

Fahrgeschwindigheit mu Gasdreh-
zriff regulicren.

antwirtsschalten Bei ca. 20 km/bh Gas wegnehmeu,

heim Zurilek-
srhalien

halten

entkuppeln, auf den 2. Gang schal-
ten. Gas geben und zugleich ziigiy
wieder einkuppeln. Ebenso bei ca.
3D km/h auf den 5. Gang schalten —
Kupplung aber imner ganz auslo-
sen! Der Sdchalivergang mull wiih-
rend der Fahrt rasch erfolgen, was
nach kurzer Ubung ohne Schwierig-
keit eelingt.

auch wieder zuerst entkuppeln, Gas
aber nicht ganz wegnehmen, damit
Motordrehzalil steigi. wodurch der
Gangwedhsel chne Ruck erfolgt. In
erifleren Steigungen rvechizeitlg zu-
riickscialten. Die Kupplung siattdes-
sen schleifen zu lassen 1st grund-
lalsch und f{ihrt zu Defekten.

Bei Fahrtunterbrechungen an Stra-
flenkreuzungen oder wegen anderer
Hindernisse nicht davernd auskup-
peln, sondern auwf Leerlanf schalten
nnd hernach aus dem Stand wieder
mit dem 1. Gang wegfahren.
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Fahrt beenden: Nicht mit eingeschalteten Gingen ha_{-
ten und dabei den Motor mit den Bremsen ,abwiirgen™.
sondern Gas wegnehmen. auskuppeln, auf Leerlauf zu-
rickschalten (mindestens aber ausgekuppelt lassen).
bis die Maschine zum Stehen kommt. Falls notwendig

bremsen.

Cie Lesrinuistellung Radel man
bei der in Fahrt bufindlichen
Maschine am Ssichersten vyoum
|. Gapng aus, J. h. man schalte:
von dan oberen Gangen in die-
sen rurick (Kupplungshebal zie-
hen, Gay weg) und von da in
dls Leetlauisteliung (balbez
Schaitweq), erst daan 113t man
den getogensn Kuppiungihehs!
languam wieder (D8,

Driicken auf den Kurzschluliknopl absiel-
?;Efur—fl ugtl:luhstnﬂhahn sc-hliefien, Ithnﬂiig.El rechis
waagredcht stellen. Soweit es sich nicht um einen kur-
zen Halt handelt, kann man aus Erspummgrund&p den
K raftstoffhahn schon 200—300 m vor dem Ziel schliefien.

Lichischalierstellungen nuchts beim Fohren und
Parken.

Wird die Fox einmal
langere Zeit amfer Be-
trieb gegeizt, danm vOT-
her spiilen und Ol er-
peuern wie beim -Ol-

wechsel.

Maschinenpflege

Wer seine Fox in Ordnung halt, d. h. sie richtig be-
dient, regeimiéfiig reinigt, nach Yorschrifi schmiert und
hin und wieder ihre VYerkehrscicherheit priift, kann
auch auf eine stdndige Beiriebshereitschaft rechnen.

Reinigung

Eine auch nur verstaubte Maschine reinige man mit
einem weichen. leicht dlgetrinkten Lappen, sonst wer-
den Emaillierung bzw. die blanken Teile durch Riefen
matt und unansehlich. Yerlidrieter Schmutz schmirgeh
bei irockenern Abreiben. Also zuerst aufweichen. die

rralien Schmutzteile mit einem Holzstab wus den Ecken
entfernen und zulerzi abspiilen.

Aber auch beim Abspritzen vorsichtig sein!

Den Wasserstirahl nicht direkt auf Naben coder Ver-
raser richten — Lager rosten und Wasser im Yer-
gaser oder Krafisioftbehiéilier guiftiert der Motor durdr
schiechies Anspringen oder Siehenbleiben wiihrend der
Fulirt. Lufdilier vorher abschrauben oder abdecken'
Besonders fettige Stellen behandle man mit Petroleum
oder Waschbenzin, nicht mit Krafltstoff. der die Email-
lierung angreift. Beim Tanken versdhiitteien Xrafistof!
vom Behidlter sofort wieder entfernen.

Periodische Schmierung
Olstand priifen

Vor Der Motor und das Getriebe werden ge-

jeder Fahrt meinsam peschmiert. Man verwende som-
mers wie winters ein Ol von der Qualilat
wie SHELL AUTOOL X oder Mobilél Archic.
Der Qlstand darf nicht unter dieRingmarke
des Olkontrolistabes sinken. Yollgetankt
soll der Olstand bis an das Gewinde des
Oleinfiillstutzens reichen.




Bosch - Schwunglichtmagnetzinder
mit Besch - Scheiswerfer

Fi vy ~
K rgil e et
NG Al LI 4 PSRl F

gzt

3K

J% ) 3 s i il Satrer
/d.«rmm-d-r

T L

NERKLARUNG . : . )
ZEICHERE CRKLARUNS - Noris - Schwunglichtmagnetzinder

SE— Schiukhcht - Scheinwarfer o
sesvvr o [atferis = Scheinwarfer (hll!ﬂlﬂ:llthi]_ mit Hella - Schainwarfor
"""" = Batterie ~ Masse

«  Scheinwerfor - Matse

«  Lictwaschioe - Scheiawerfer ...

«  Lichtmanching ~ Scheinwsnfor (vl demk-doiogal..

»  Deuckkeegf = Morn ‘
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Vordere Schwinggabel

Die beiden Lager der vorderen Schwingga-
jeder Fahrt bel sind nnten mit je einem Druckschmier-
kopf{ versehen. Es geniigen 2—3 Pumpen-

.uulll‘.fjjrff

alle
500 km

sthfle Fett von der
Qualitdt wis SHELL-
Hochdrudischmierfet
Rot oder Mobilcom-
pound Nr. 4 blau.
sonst verfeiten die
Reibscheiben und Dii-
flen ihreschwingungs.
dimpfende Wirkune
ein.

Hintergnbel]

Die Wellc fiir Hinter-
gabel hat links einen
Druckschmierkopd.
an dem sclunge Feu
von der Qualitat
SHELL - Hochdruck-
schmierfeit Rot oder
Mobilcompound Nr. 4
blau, einzupressen ist.
bis es seitlich am
rechten uwnd linken

Lager austritt.

Lu_.l tiilier

Ein stark verschmutz- alle
er Lufifilter erhiht 300 km
den hraftstoffver-
brauch ganz wesent-
lich. Er ist daher alle
300 km abzunehmen.
in Benzin auszuwa-
schen und durch Ein-
tauchen in diinnfliis-
siges Ol wieder ge-
brauchsfdhig zu ma-
chen. das man, soweit
es sich urn iiberschiis-
siges Ol handelt, vor
dem Einbau des Luft-
fiiters abtropfen l&fit.

Mator und Getriebe

\Ioiorenil wechselp alle
und zwar siets in hei- 300 k
fem Zustand sofort
nach Beendigung ei-
ner Fahrt ablassen.
damit sich Verunrei-
pigungen nichr erst
wieder ablagern kbn-
nen. Sodann mit ca.
1. Ltir. erwarmtem
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Motorendt wie sBeLL
AUTCOL X oder Mo-
hilol Arclic durch-
splilen. Dabei Motor
14 Minute wechselnd
i Leerlauf und mit
Vollgzas laufen lassen.
Ol restlos ablassen
nnd  dana OlablaB-
schraube wieder mut
lestziehen, Ungefihy
Yo Lir. Frischil glei-
der  Qualitdt  ein-

rieflen, d. h. bis un den unteren Gewinde-
auslauwf des Oleinfiillsiutzens, aber immer
— somuners wie winters — Ole obenge-
nannter Qualiit — keine 2-Taktnischung

iuhken!
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Federieller am
Schwingsattel

Um zu dieser Schmier-
stelle zu  gelangen,
ireibe man  einen
[{olzkeil zwischen Fe-
derteller u. Schwing-
salielrehr u. streiche
eiwas PFeti von der
Qualitdt wie sHELL
Hochdrudkschmierfett
Rot oder Mobilcom-
pound Nr. 4 blau, in

die Kugelpfanne.

Hehbel
und
Scharniere

vorderrad- und Full-
bremshebel, sowie
Scharniere  (Brems-
rugstange} mit eini-
gen Tropfen Ol
versehen.
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alle
2000 km

alle
3000 km

Lenkerhebel und Drahtziige

Betdtigungshebel am Lenker mit einigen
Tropfen O] abschmieren. An den Hoch-
druckschmiernippeln der Drahiziige Feu
von der Qualitdt wie sHELL-Hoachdruck-
schmierfett Rot oder Mobkilcompound Nr. 4
blau. einpressen. bhis Fett ausiritt. Ab-
blendhebel und Abblendzug mit einigen
Tropfen Ol sbsdimieren.

Hinterradkette

Flachfeder entfernen. Kettenschlofi her-
ausachieben. Abgenommene Kette mit ei-
ner Bilrste in Petroleam oder Benzin
griindlich waschen, dabei Glieder einzeln
abknicken, bis aller Schmuiz geldst und
heraunsgespiiit ist. Nochmals im sauberen
Petroleum bezw. Benzin nachspiilen. in
erwirmtes Kettenfett legen und darin hin-

and herbewegen. In halberkaltetem Zustand heraus-
nehmen und iiberschiissizes Feit abtropfen lassen. Vor
dem Wiederanflegen der Kette sdubere man auch die
zugehorigen Kertenrdder, ebenso entferne man am
Kettenschuatzblech befindliche Schmutzkrusten, denn diese
wiirden ja schon beim
Auflegen auf die gerei-
nige Kette fallen und
diese wieder verscamuli-
ren. Beim Auflegen
Flachfeder am Ketten-
sthlol} so einsetzen, dafl
sie auflen liegt nnd mit
dem geschlossenen Ende
in Laufrichtung der
Rette zeigt,

Vorder- und
Hinterradnabe

Diese sind am Hucii.- ;{}1:}; .
druckschmiernippe m

mii einem Fett von /
der Qualitét wie
sHett « Hochdrudk-
schmierfett Rot oder
Mobilcompound Nr.4
blan, nur soviel abzu-
schmieren, dall kein
Feit an die Bremsen
relangt.
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Schmierfilz am Unierbredher.

alle
13000 km

4@

ieser mufi in Heil}-
lagerfett von 150 bis
160 Grad Tropfpunki
retrinkt werden. Man
tragt aul den Filz
cing Fetischicht von
| mm auf und reiht
sie in den TFiz e,
Durch Trodcenlaufen
nittzt sich der Unter.-

‘brecherhammer  ab,

wodurch sich die Ziin-
dung verstellt.

Crasdrehgriff.

Zum  Sdimieren des
Drehgriffes ist dic-
ser nach lisen der
Schlitzscheaube abzu-
nchmen undd seine In-
nenteile mit einem
Fett von der Qualiiiit
wie S$HELL - Hach-
druckschmierfett Ro!
oder Mobilcompound
Nr. 4 blau, einzu-
fetien.

stenerungslager.

~Nach Abnehmer des alle
Lenkers und der Be- 13000 km R, 4
festigungsieile kann
die Yordergabel
nach unien herausge-
wgen werden. Lager-
schalen und Kugeln
sivbere man mii Pe-
{irolenm oder Benzin
and bette die Kugeln
wieder in Feit ein.

Instandhaltungsarbeiten

ks ist Ihre Sache, die Fox stets in verkehrssicherem Zu

tand zu halten. Gefihrden Sie infolge Nachldssigkei:
o dieser Hinsicht Verkehrsteilnehmer, so kann e sein

{aB [hr Fahrzeug auf Verkehrssicherheit gepriift wird.
.uch wenn Sie keine Schuld trifft. Nebenbei bemerkt.
nacht die Verkehrspolizei hin und wieder Stichproben
Wir appelliezen daher an [hr Verantwortungsbewullt-
sein, das Sie sich selbst und nicht zuletzt jedem ap
leren Yerkehrsteilnehmer schuldig sind

Beim Beginn einer Fahrt priife man die Bremsen!
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Ziehen die Bremsen
nicht mehr, dann . . ..
beim Vorderrad
Drahtzug uvntea an der
Bremsscheibe nachstel-
len, bis das Rad noch {rei
lauft, jedoch die Bremse
beim Anziehen sofom

anspricht,

Gegenmutter wieder les:-
ziehen!

.«+. beim Hinterrad
geriindelte Stellschraube
an der Bremszugstange
_ entsprechend nachstellen
Kontrolle wie bei de:
Vorderradbremse. Beide
Bremshebel kénnen im Bedarfsfall an ihrer Kerb-
verzahnung um 1 Zahn versetzt werden. Verdlte Be-
lige in Benzin reinigen, stark abgenutzie jedoch er
neuern.
Alle 2000 km priife man Schrauben und Muttern auf
festen Sitz bzw. ziehe sie nach. |

e Schleift dle Kupplung

——i] oder ldst schlecht ams.
Drahtzug an der rechten
Motorseiie unten an des
Abdeckkappe nachstel
len, bis an der Zugdrakt-
einbingung noch 1—15
Millimeter Spiel vorhan.
den ist.

Gegenmutter wieder fes1.
ziehen!

Bei Unstimmigkeiten der Gangschaltung wende man

sich an eine NSU-Kundendienststelle. Der Fufischalt-
bebel kann nitigenfalls nach Losen der Klemmschraube

am einen Zahn der Kerbverzahnung nach unten bzw.
aach cben verstellt werden — in gleicher Weise auch

die Startkurbel.

Kettendurchhang priifen

Der Kettendurchhang soll bei aunfgebodkter Maschine
swischen den beiden Ketienrédern 2,5 cm betragen. IJas
Nachsiellen erfoigt nach Lssen der Hinterachsmuttern
an den beiden Kettenspannschrauben, deren Sechs-
vanimutiern zum Einhalten der richtigen Radspur

gleichmdBig zu verstellen sind.
Man beachte, dafl die Kettenverschlufifeder — falls

' Kette einmal abgenommen — aufien liegt und mit dem

ceschlossenen Ende in Laufrichtung der Kette weist.
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Der Vergaser
st ein Bing A} 1/14 No gezeichnet mii ..Bing 1/14/8

-Der Vergaser hat folgende Merkmale:

Ditse ... ev v vy 80

Nadeldtise .. C - . . 2,64/0,9 ,,208" gestempeh
Nadelstellvng . . ... .. ... 2 von oben

Nadel . .............. Nr. 2

Grundsiiizlich diese Yergasereinstellung belassen. 51t
bringt die giinstigsten Werte beziigl. Verbrauch und
Leistung. Bei geschlossenem Gasdrehgriff mufl der
Schieber im Vergaser noch ein klein weuig gedffner
sein, damit der Motor nicht stehen bleibt und langsam
weiterliuft. (Der Motor wird durch Betidtigen des Kurz
schlufldruckknopfes abgestellt.) Gegebenenfalis Drahi
rug nachstellen. Gegenmutier wieder festziehen.

Bieibt der Gasdrehgrifl
in seiner Stellung pichi
stehen., dann Brems.
schraube anziehen.

Die Diisennadel dari
nicht verbogen sein. Ver-
stopfte Leitung oder
verscamutzies Hahnsieb
bewirkt dasselbe wie zu
kleine Diise (Leitung bei
getffoeter Habnstellung
und iz ,Res"- Stellung
{urchblasen, dabei Maschine auf die rechte Seite nei.
sen.) Bei niichster Gelegenheit Hahn samt Sieb in
Benzin ausspilien, Auch ist es raisam, ab und zu den
Lraftstoffbehiilter ebenfalls mit Benzin zu reinigeu
Yerstopfte Diise nicht mit einem Draht, sondern mil
einer Haarborste reinigen.

Lo

Einzelteile zum Vergaser

{ Bing-Vergaser

! I[solierbiichse

V Vergaser-Drahtzug.
vollst.

4 Schmiernippel fir
Drahtzug

$ Drahtzug-Stell-
schraube

6 Gegenmuttier

? Deckelverschrau-
bung |

3 Gasschieberfeder

9 Klemmbiigel fir Du-
sennadel

10 Dilsennadel

11 Gasschieber

12 Vergasergehiuse

13 Filhrungsschraube

14 Nadelditse, gesiem-
pelt 208, entsprichi
der Grille 2,64

.8 Kraftstoffdiise Nr. 80

6 Dicitung

{7 Duisenstock

t8 Xlemmschraube

{§ Schwimmer

3) Schwimmernadel

21 Schwimmergehduse-
dedkel

22 Tupfer

25 Tupferfeder

24 Splint 1X8 DIN 94
25 Befestigungsschraube

26 Bing-Lufthlter

97 Rohrschelle fiir Lufr
Lilter _

o8 Klemmschraube [ur
Laflfilter

20 Mutter hierzu

43




Uber die Vergasereinstellung gibt das Ziindkerzen-
gesicht Aufschlul. Voramssetzung ist dabei, dafBl die
richtige Ziindkerze Bosch W 225 T1 zur Verwendung
kommi, oder eine solche anderen Fabrikats mit glei-
chem Wirmewert.

Zindkerze verrufit: Vergasereinstellung zu lett, d. h
die Diise ist zu grof. Der Motor kommt schlecht auf
Touren. Schliefi man den Kraftstoffhahn, ohne die Stel-
lung des Gasdrehgriffes zu verindern, geht der Motor
auf hohere Drehzahl, ehe er stehen bleibt.

Zindkerze hat einen hellez Belag mit Schmelzperien.

Vergasereinsiellung zu mager. Diisennadel hiingt zu
tief. Diise zu klein, bzw. verschmutzt. Motor springt
schlecht an und knallt in den Vergaser zuriick.

Beim Ubergang auf hihere Geschwindigkeit hat der
Motor die Neigung abzubremsen.Motorleistung schlecht.
Motor wird heil. Wird auf den Schwimmertupfer ge-
driickt, so steigt die Drehzahl

{st die Ziindkerze am Isolator und an der Mittelelek.
trode hellbraun geférbt, dann ist die Vergaserein-
stellung in Ordnung.

Der KralistoFnormverbrauch betridgt 1,9 Lir/100 km
Die Ermitilung dieses Kraftstoffnormverbrauches er-
folgt unter ganz bestimmten, behérdlich festgeleg-
ten Bedingungen.

Selbstverstindlich steigt der Verbrauch bei Stbrun-
gen am Motar oder am ganzen Fahrzeug, sowie durdh
ungiinstige Betriebsverhiltnisse, wie hdohere Bela-
stung. hohere Geschwindigkeit, ungleichméllige Fahr-
weise, schlechte Straflen- oder Geldndeverhiltnisse, un-
glinstige Witierung, Stadifahrten.

Verbrauchssteigernde ' Stérungen sind aufferdem fol.

gendle:
Falsche Beiriebsmittel, behinderter Kraftstoffzulauf,
falsche Vergasereinstellung, schlechter Zustand des
Vergasers an sich, verschmurtzter oder falscher Luft
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filter. Zuireten falscher Luft, schlechte Abdichtung
des Motors, verrufite Gaskandle und Auspuffaniage,
falsche Ziindung, schlechter elekirischer und mecha-
aischer Zustand der Ziindanlage, falsche Bedienung
des Gasdrehgriffes, der Starterklappe, falsche An-
wendung der Geschwindigkeitsstufen (Gangschal-
tung}, Mingel an der Kraftibertragung (Keiten.
Kettenrdder, Laufrdder und deren Lager, Bereifung).
schlechter Zustand der Bremsen, zu stramm (ohpe
Spiel} eingestellte Bremsen.

[ritt ein scheinbar ungewdhnlich hoher Verbrauch auf

0 c;mpfehlen wir eine NSU-Kundendienststelle aufzu

suchen.

Elektrische Anlace

Der Schwungradlichtmagnetziinder erzeugt den Strom
tiir Ziindung und Beleuchiung. Die Ziindspule, Licht-
spulen, Unterbrecher und Kondensator sind auf de:
feststehenden Ankerplatte montiert, wihrend das
Schwungrad mit eingebautem Dauermagnetsystem, auf
der Kuorbelwelle befestigt, mit Kurbelwellendreh-
zahl lauft. Auf die Schwungradnabe ist der Nok-
ken fiir den Unterbrecher aufgeschliffen. Auf diesem
cleitet der Unterbrecherhebel mit einem Fiberanlauf.
stiick. Der Nocken steht durch einen Schmierfilz unter
Dauerschmierung.. , '

Die Vorzindung betrigt
5,5 mm, d. h. der Kolben
steht in demgAugenblick
5,5 mm vor seipem obe-
ren Totpunkt, da der
Unterbrecher gerade zu
iffnen beginnt. Die Stel-
lung des XKolbens wird
{n bekannter Weisedurch
das Ziindkerzenloch mit-
tels§ eines Blechstreifens
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gder Drihtchens kﬂntrniliert, worauf das Mall 5,5 mm
merkiert ist. Ein zwischen die Unterbrecherkontakte

geklemmtes Blattma von 0.03—0,05 mm, bzw. em eat- .

sprechend diinnes Papier (z. B. Zigaretienpapier) muf
bei dieser Kolbenstellung gerade frei werden, sodafl
as sich herausziehen léfit. ohne zu zerreilien.

Damit stets ein guter
Siart und aussetzfreier
Betrieb auch bei Nacdht-
fahrt gewlhrleisiet ist
mufl, wie bereits er-
wihnt, die Ziindkerz:
W 225/T1{ bzw. eine neune
Ersatzziindkerze mit 0,4
bis ¢.5 mm Eiektroden-
abstand eingebaut seir
Etwaige nach linge
rer Laufzeit aufire-
tendeZi ndaussetzer,
baupisichlich bei Nacht
fahrt, sind auf zu grofler
Elektrodenabstend av
der Ziindkerze zurlick.
sufithren. In diesem Fal!
mufl die Masse-Elektrodr
guf den Abstand 0.4 bis
0.5 mm nachgestelit wer.
den,

stimmt die vorgeschriebene Unterbrecheréffoung von
0.26—0.35 mm- nicht mehr (infolge Abniitzung der Kon.
takte bzw. des Fiberanlaufstiidkes am Unterbrecher)
s0 mufl, was eben so wichtig ist wie der Elekiroden:
abstand an der Ziindkerze, die Unterbrecherplatte
nech Lésen ihrer Befestigunpgsschraube am Exzenter
holzen mit Schlitz soweit gedreht werden, bis der vor-
geschricbene Kontakiabstand erreicht ist und auch der
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Ziindzeitpunkt von 3.5 Millimeter v. . T. suiimmt. Not-
wendigenfalls 1s1 dubei audh die Ankerplaite nach Lo-
sen der drei Befesugungsschrauben zu verstelien.

In diesem Tall {riihere Kerbe entiernen und neus
Kerbe. in Uhereinstimmung mit der am Gehduse be-
findiichen. einschlagen. Sollie die Ankerplatte einmal
ausgebont worden sein. so stelle man beimm Wieder-
anbringen die beiden Kerben aneinander — iiberpriife
jedoch trotzdem die Vorziinduny.

Treten Ausseizer der Ziindung, infolge versdimuizier
oder veriher Unterbredherkontakie avl, so sind diese
zo reinizen. indem man einen sauberen, glatien Bilech-
<treifen in Postkariensidrke zwischen die Konwkte
kKlemmi und ecinige Male hin- und herzieht. An den
Unterbredher kontakien bilden sich im Laufe des Be-
triebs Einhirennsiellen. do k. kleine Erhohunmen nnd
Verticlungen (<ogenannie honmkiwandernng). [icesc
Erscicinunnzen  sidren  den Bewrieb im allgemeinen
nichi. Stark verschmorte Unterbrecherkontakte sind
mit cinem vollip sauberen. harien Werkzeugr. 7z B
ciner Konwkifeile nadhznarbeien.  Schmirgelpaprer
oder «leinen darf nicht verwender werden. da ¢s Ta-
sert. Audy diirfen keine handelsiiblichen Feilen ge-
braudit werden. weil sie die Rontukie unbravchbar
machen konwen. Werden die vorgesdhriebenen Einstell-
werie nicht mehr erreicht, dann miissen dic Konakie
erneuert werden. Arbeiien an den Unierbrecherkol-
inkten iiberlasse man aber einer NS -Kundendiens-
sielle nder dem Bosch-Dienst.

49

T




-—r——

e Ay = ErRLT—,  TEER- -t " I

o T wm

- t ey T . R ST N 1—-’!"‘-"’“ e, T e T S " e Ry o Il W T—T L L S e U L =TT P, el T, Tghh M Bl Mgt R, ity —mEgfer et w

T LT T O Aul den SdlIHierﬂli ani
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15000 km eine 1 mm
‘ s starke Schicht Heilflager-
S, gk, N, fett von 150° Tropfpunk:
b o u lI L " '} aufzuiragen und in dep
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Der Scheinwerfer hat eine 2-Faden-Biluxlampe 6V
25/2% W, als Fern- und Abblendlichi. und als Stand-
lampe eine soldie von 6V {,5W. Fern- und Abblend-
licht bresner nur bei laufendem Moior, da sie nidht
von der Batterie aus versorgt werden.

Zum Auswechseln einer durchgebrannien Gliihlampe
lost man die Verschlufischraube an der Scheibenfas-
sung, schwenkt letziere nach oben und hebt sie aus
dem Gehiiuse.

Beim Neueinseizen van Gliihlampen adite man pein-
lich darauf. dali sie vollig frei von Ol und Fett sind, da
sonst der Scheinwerferspiegel durch die sich bildenden
Oldimpie getriibt wird. Man fasse die Gliithlampen da-
her unter Zuhilfenahme eines sauberen Tuches oder
Papieres an. Eine’ Reinigung des Scheinwerlerspiegels
ist zwedklos. SchlieBlich vergesse man nicht. die Biigel-
feder in die Lampenfassung wieder einzuhiingen.
Beim Arbeiten im Scheinwerfer ist Yorsicht geboten, da.
mit nicht die Leitung 51 od. 59 Batteriespannung erhilt.
denn dies kann zum Entmagnetisieren des Schwungra-
des und damit zu schlechter Licht- und Ziindleistung

fiihren. Deshalb - Fol-Batterie vorher abklemmen!'

il

>0

Im Scheinwerfer befinde: sich ein Trockengleichrichier
fiir den Ladestrom. der mit einer Rohremsicherung
$%220/1 Amp. zum Schutz des Gleichrichters bei {alsciem
Anschliefen der Batterie versehen isi. Bei Verwendung
einer grofieren Sicherung wird der Gleichrichter -un-
brauchbar. daher immer nur die vorgeschriebene Si-
cherung verwenden! | . o

Die Batterie hat bet 6 V-3pannung e¢ine kapazitdt von
4 Amp./h. Fiir dic Wariung der Bnne_::ie ginc_l die allze-
mein gliltizen Regeln zu beadhten. Widtug -ist. dal ﬂﬂ;
Shurestaud laufend iberwadi wird, Dhe Sure sol)
nichi unter Plattenoberkanie absinken, darf aber an-
drerseits nichi hither als 6 mm iiber Planienoberkanic
eingefiillt werden. Bremnt beoim Parken l:]ﬂ::l Sramd-
und Schlufilicht nicht, aber das Sdl]uﬂthhE bei lawlen-
dem Motor. so ist die Ladesicherung 1m Scheimmwerier

durdhgebrannt.

Einstellen der Venfile

In kaliem Zustand cdes
Motors soll gerade moch
fihlbares Ventilspicl
vorhanden sein. (Einl
etwa 0.4 mmm. Ausl. etwa
045" mm). Nadh Ab-
pehmen des Zvlinder-
kopfdeckels priife man
jeweils das cine Ventil
wenn das andere ange-
hoben ist. ob bcim Ab-
bheben des Kipphebels
Spie! bemerkbar wird.
Mit Deigegebenem Spe-
zialschliissel Klemm-
sdiraube am Kipphebel
ltsen nnd durch Drehen
der Exzenterbiichse an




ihrem Sediskant vor-
handenes Yentilspiel be-
heben — ebenso achsia-
les Spiel des Kipphebels
durch Herausziehen der
Exzenterbiichse ausglei-
chen. — Die Exzenter-
biichsen sind an einer
p-Kantflache mit .E
(Einlafl) und ..A" (Aus-
lall) bezeichnet. Diese
Buchstaben miissen zum
FEinhalten des richtigen
Ventilhubes immer pach
ohen weisen. d. h. also
von oben her leshar
sein — nicht von unten

her!

Laufriader
und derem Lager,

Yorderrad ausbauen:
Bremszugdraht aushiin-
gen {Bremshebel nur
abnehmen. wenn Zug-
draht nicht auwsgehédng:
werden kann}. Tacho-
meterspirale pach Lo-
sen der Halteschraube
am Bremsdeckel heraus-
ziehen und Adismuttern
lockern — beide Unter.
iegscheiben auvs dep En-
den der Schwinggabel
driicken, worauf das
Yorderrad nach unien
herausfalli.

Hinterrad ausbauen:

Bremsstange am hinteren Bremshebel abnehmen, bes-
de Achsmutiern lijsen. ebenso Kettenspannmuttern zu-
riickschrauben und aus der Fiihrung heraushehen.
Hinterrad nach vorne driicken. Keite vom hinteren
hettenrad abheben und Hinmerrad an den Ausfall-
enden nach unten heransziehen. Masdhine dnbei erwas
auf die Seiie neigen, Hinierradketie nicht auf den
Boden hingen lussen. sondern iiber dus Keuenschuiz-
blech legen. damit sie nicht verschmuizt,
Lanfradlager nachstellen: Am susgebauwien Vorder-
bzw. Hinierrad linke Adismutter. dann VerschinBkappe
abnehmen, Gerenmutter am linken Konus lodkern nnd
diesen soweit versiellen. his das Rad mit wenig Sei-

tenspiel ldnft, dabei Bremssdieibe nit der Hand, oder

deren Sechskanimuiter mit Gabe]sdllijﬁss;l fr:-.s'thfihen.
Gegenmunier wieder fesizieben, dabei linken Ronus

festhalten und nochmals auf leidnen Lauf bei fast
unmerklichein Seilenspiel priifen,

Laufrider einhbauen: Man verfihrt dubei in umgekebr-
ter Rethenfolge. Am Vorderrad isi besouders zu e
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achten, dafl die beiden Unterlagscheiben der Achsmur-
rern in den Aussparungen der Schwinggabel liegen
nnd dafl der Haltebolzen der Bremssdieibe im Wider-
stand der Schwinggabel sitzi, Die Achsmuttern miissen
besondeérs gut angezogen sein. Beim Wiedereinbau des
Hinterrades bringe man das Halteblech der Brems-
scheibe auf den Widerstandbolzen der Hintergabel.
halte die Radspur ein und stelie den Kettendurchhang
anf das vorgeschriebene Mal.

Abnehmen und Reinigen des Zylinderkopfes
und Kolbens

Am eingebauten Moior kann der Zylinderkopf nur
mitsamt dem Zvlinder, nach Losen der Zvlindermu:-
tern, abgenommen werden. Zuvor jedoch Krafisiofl-
behiilter. Vergaser und Auspuffrohr eatfernen. Ebenso
den Zylinderkopfdeckel, damit die Siofistangen nach
oben herausgezogen werden konnen. Arbeiten am Zv-
Yinder und Zvlinderkopf (Ventileinschleifen, eniruften
asw.} iiberlasse man einer NSU-Kundendiensistelle, die

audh iiber entsprechende Werkzeuge verfigt.

Reifenmontage

Das Abnehmen und Wiederaufbringen der bei Fox
verwendelen Stahlseilniederdruckreifen au{ Tiefbett-
felgen ist kinderleidht, wenn man weili, wie es zu ma-
chen ist. Der Tridk liegt darin, daR beim Abnehmen
wie beim Awufziehen der Dedienrand an einer Stelle
bei luftleerem Scilauch ganz in das Tiefbett gedriidkt
wird; dabei kommt er dann an der pegeniiberliegenden
Stelle soweit nach oben, dafi er miihelos iiber den Fg]-
renrand grchoben werden kann. Gewaltanwendung ist
sehr gefihrlich, dabei kann namlich leicht des Stahl-
seil im Deckenrand zerrissen werden — eine solche

Dedke ist erledist.
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Einstellen des Scheinwerfers

Aus Griinden der VYerkehrssicherheit mull der Schein-

werfer nach unten geneigt sein. Die behordliche Vor-

schrift verlangt, dafl bei abgeblendetem Lichi die deut-
lich ausgeprigie Grenze zwisdhen unierer heller und
nberer dunkier Zone bei 3 Meter Entfernung minde-
stens 3 cm unter Scheinwerfermitie liegi, Die Kon-
trolle ist am Dbelasteten also nicht aufgebockien Fox
vorzunehmen.
Hell-Dunkel-Grenze zu erhalten, ist daraunf zu achien.
dafl der Scheinwerferspiesel sauber ist. Ferner muf
ciie Riffelung der Streuscheibe des Scheinwerfers senk-
recht stehen, Die Gliihlampen miissen ebenfalls sauber
sein und dilrfen beim Einsetzen und Herausnehmen
nicht mit den IMingern angefaflt werden. Man nehme
hierzu ein fetifreies Tuch oder sauberes Papier.

Lenker nachstéllen: Der Lenker kann nach Lockern der
beiden Klemmschellen geschwenkt werden.

56

Lm eine scharf waagredht liegende |

Wo liegt der Fehler?

Warum springt der
Motor nicht an —
und beim Schwim-
mertapfen liuft kein
Kraftstoff iiber.

... es lauft Kraft-
gtoff iiber, was dann?

Kraftstoffhahn geschlossen,
nicht auf ,,Res.” gesiellt, Krafi-
stoff nur noch in der rechien
Tankhilfte befindlich oder
verbraucht / Schwimmer auf
Schwimmernadel verschoben /
Schwimmer klemmi.

Gasdrehgriff falsch bedient ¢/
Gasschieber &ffnet nicht / Di-
sen verstopft / Wasser im Ver-
gaser / Zuviel getupft / Ziind-
kerze nall (herzeherausschrau-
ben. Krafistoffbahn schliellen.
Drehgriff voll oHnexs, Kick-
starter durchtreien, petrock-
nete herze wieder einschrau-
ben und Motor bei geschlosse-
nem Kraftstoffhakn erst off-
nen. wenn Motor lduft.)

Ziindkabel abgeifallen. bescha-
digt oder nicht einwandfrei
leifend angeschlossen / Ziind-
kerze verdlt, verrufft oder
Elektroden durch Fremdkor-
per iiberbriidit / Falsche Ziind-
Lerze / Falscher Elektrodenab-
stand (0,5 mm) / Ziindkerze de-
fekt (Isolierkbrper gesprun-

gen) / Masseanschluli schiechi
bzu Kabel loder /Kurzschlufi-
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Warum sefzt der Mo-
tor plotzlich aus oder

arbeitet
Big?

>8

unregelma.-

kabet beschiddigt wund hat
Masseschluft / Schwungradlicht-
magnetziinder gibt Lkeinen
Strom.

Krafistoffhahn nidht auf
~Res.” gestellt, Kraftstoff nur
noch in der rechten Tank-
hilfte Dbefindlich oder ver-
braucht / Wasser im Vergaser /
Diisennadel hat sich gelost /
Schwimmer auf Schwimmer-
nadel verschoben / Sciwimmer
undicht. falsche Luft (Vergaser
lose) / Ziindkabel locker oder
Ziindfunke schldgt durch /
Ziindkerze defekt oder fal-
scher Typ / Unterbrecherhebel
klemmt, Lagerbiichse und -bol-
zen reinigen und ganz leichi
einfetten ./ Fiberanlaufstiick
am Unterbrecherhebel abge-
niitzt; wenn Nachstellbarkeit
erschopft. Hebel ersetzen
Masseanschlal schlecht bzw.
Kabel locker / KurzschluBlka-
bel beschidigt und hat Masse-
schlufl / Unterbrecherkontakte
feuern stark. Konilakte ver-
schmutzt oder Kondensator
schadhaft. Kontakte reinigen,
bzw. Kondensator ersetzen.
Ziindspule defekt — auswedh-
seln.

Warum bleibt der
Motor stehen?

Krafisioffhahn reschlossen od.
Krafisioff pur noch in der
rechten Tankhalfie befindhich /
Krafistoff anfgebrauncht/Ziind-
kabel abgefallen / Ziindkerze
defekt / Unterbrecher bleibt
h&ingen.

[achtstorungen

Fern- oder Abblend-
licht brennt nichi,
Standlicht hrennt

Standlicht brennt

nicht — Fernlicht
brennt

SchluBlampe brennt
nicht — Fern- und
Standlicht brennen

Bei Arbeiten im Scheinwerfer
(anfler Lampenwechsel) vorher
-4 Pol. v. Batterie abklemmen!
Biluxlampe defckt / Kabel an
Klemme 51 des Scheinwerfers
beschddizi oder lose / Schein-
werfer hat keine zuie Masse-
verbindung / Lichtschalterkon-
takte verschmutzi od. schlecht /
Liditspule defekt.

Standlampe durchgebrannt /
Kabel von Batierie Klemme 30
des Sdicinwerfers oder von
Baticrie zur Muasse hesdiidigi
oder Jose / erlischl Standlicht
beim Belitigen des Hornes.
dann ist Batteric eniladen /
Lichischalier - Kontakte ver-
schmuizt oder schlechit.

Glihlampein Schlultlicht durch-
rebrannt / Kabel zur Schlufl-
lampe beschédigt oder lase,
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Richilinien liir die Schmierung von NSU.Motoren
bauptsdchlich in und auBer Betrieb belindlicher
Fox-Maschinen

[n der {echnischen Fachpresse, sowie durch Vortrage
wurde des Gfteren darauf hingewiesen, dali die Naco-
kriegskrafistoffe zu einer iibermifligen Olverdiinnung
— also zu einer Olverschlechterung fiithren, wenn keine
wirksamen Gegenmallnahmen ergriffen werden.

Vergleicht man némlich den Vorkriegskraftstoff mit
den heutigen Lieferungen, so fillt auf, dali die obere
Siedepunktgrenze von 959 C (vor 1914) iiber 185* C
(nach 191B) jeizt auf 220° C gestiegen ist — put an-
deren Worten: die schwersiedenden Bestandieile wer-
dern mit den Auspuffgasen nicht mehr restlos ausge-
schieden, sondern gelangen zum grofien Teil in fliissi-
gem Zusiand an dem Kolben vorbei in das Kurbel-
gehiduse. Der Schmierdifilm an der Zylinderlaufbahn
wird abgewaschen, riefige Zylinder und Kolben sind
die Foige! Aufierdem haben die derzeitigen Kraft-
stoffe, auf die wir angewiesen sind, einen relativ ho-
hen Schwefelgehnlt (bei Benzinen dunkler Herkunfi
sogar iiber 3 %), der an sich fiir Metalle wohl unschid-
lich, aber in Verbindung mit Kondenswasser zu Schwe-
felsiure wird und so stark metallangreifend wirkt.
Kondenswasser ist durch Niederschlag des bei der Ver-
brennung erzeugten Wasserdampfes naturgem&ll vor-
handen — ganz abgesehen von der Bildung sogepann-
ten Schwitzwassers im Kurbelgehduse. Und was wer-
den diesem Kraftstoff noch fiir Streckmittel ,,zuge-
mixt"“?; Motorenpetroleum, Gasél, ungereinigtes Ben-
z0] und wer weill was fiir offizielle und geheime Zu-
taten] Nun wird aber das Motorenschmiersl auch nadh
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dorch RuB aus der Verbrennung verunreinigt, und
diese aus kleinsten Teilchen bestehenden Veranreini-
gungen ballen sich pastenartiz mit den sduredhnlichen
Produkten zusammen. In diesem Zustand setzen sich
diese Riidksiande an bestimmten Stellen im Moior ab,
backen unter Wéarmeeinwirkung fest nnd verursachen
zusidtziichen VYersdileilt.

Wirksame Gegenmalinabmen sind folgende:

t. Den ersten Olwedisel (bei nenen Masdinen) gleidh
nach etwa 50 km und in weiterer periodischer Folge
alle 500 km. u. U. friither. vornekmen, Das Ol stets
in heiflem Zusiand sofort nach Beendigung einecr
Fahrt ablassen, damit sich Verunreinigungen nichi
ersi wieder ablagern konnen. Sodann mai %« Ltr
erwirmtem Motorensl wie sHELL AUTOOL X oder
Mobildl Areiic durdispiilen. dabei Motor ¥/> Minute
wedhselnd im Leerlauf und mit Vollgas Jaufen las-
sen. Ol wieder ablassen und dann 3. Ltr. Frischl
eleicher Qualiiét eingiefien.

2. Beim Tupfen Vergaser niditl iiberschwemmen. Sar-
terklappe nur kure schlieflen. Luftfiher hdaukig rei-
nigen.

3 Motor schnell auf Betriebswirme bringen und zwar
auf mittlere Tourenzahl. d. h. weder zu nieder noch
zu hodh.

4. Nicht zu vorsiditiz einfahren. zu langsam js1 genau
so scidlich wie zu scinell. ¢, h. Motor immer auf
Umdrchungen halten. also mehr schalten. denn der
Motor hat, da zu kalt, keine ausreicienden Schmer-

verhaltnisse.

Uberwinterung

Re! Matoren, die durch seltenen Ge.hraud} des Jalir-
zeuges immer wieder lange Siillstandzeiten hahen,
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bzw. bei Uberwinterung, empfehlen wir sie unter
Punkt 1 beschrieben, den Motor durchzuspiilen, jedoch
kein Ol nachzufiillen. Man schiitte vielmehr ca. 0,02
bis 0,023 Ltr. (ca. 20—25 cm?) ~dEwL Korrosionsschutz-
8l durch das Kerzenloch in den (kalien!) Zvlinder bei
hochgesiellitem Kolben und geschlossenen Vennlen. Zur
griindlichen Verteilung des Korrosionsschutzédles iiber
die Zvlinderlanfbahn und Verbrennungsraum dreke
man nun den Motor bei entleertem Vergaser und ab-
gestellter Kraftstoffzufuhr mit der Startkurbel einige
Male durch, stelle aber dann den Koiben wieder auf
den oberen Totpunkt bei geschlossenen Ventilen. 1ie-
ses Durchdrehen wiederhole man alle 4—3 Wodien.
Ziindkerze und Olablafischraube nicht mehr anbrin-
gen, um Schwitzwasserbildung im Zylinder und Kur-
belgehduse 2u verhindern. Die Offnungen miissen dann
aber mit cinem sauberen Tuch oder einer feinmaschi-
gen Filtergaze nbgededckt werden. Auflerdem emphehlt
sich ein auffilliges Anbringen eines Hinweises, dafl
der Motor vor Inbetriecbnahme wieder mit Motorendl
gefiillt werden muli.

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT
NECEARSULM
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