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Unterscheidungsmerkmale Kurbelgehause NSU 4-Zylinde  r-Motor

Die nachfolgende Aufstellung soll einen kurzen Uberblick in die meines Erachtens wesentlichen
Gehausebaureihen der NSU-4-Zylinder-Motore geben. Es kann als kleine Entscheidungshilfe fir die
Wahl des ,richtigen” Kurbelgeh&uses fir den gewiinschten Einsatzzweck dienen. Ich erhebe keinen
Anspruch auf Richtigkeit und Vollstandigkeit und beziehe mich ausschlielich auf eigene Erkenntnisse.
Verbesserungsvorschlage oder zusétzliche Informationen werde ich gern bei einer spateren
Aktualisierung bertcksichtigen.

Ich habe die Kurbelgehéuse in drei Baureihen unterteilt.

Baureihe A: Die Kurbelgehause der ersten Baujahre fiir 1000/1100/1200er Motoren mit und ohne
Olkiihleranschliisse. Sie besitzen das geringste Gewicht, die Verrippung ist sehr filigran ausgefiihrt
und das Offiltergeh&use ist komplett freistehend.

Baureihe B: Diese Kurbelgehause besitzen deutlich dickere Verstarkungsrippen und eine schrag
zulaufende Olwannendichtflache im Bereich des Olfiltergehauses.

Baureihe C: Bei dieser Ausfuhrung, die vermutlich erst in den 70iger Jahren zum Einsatz kam, wurde
das Gehause noch einmal im Bereich des Olfiltergehauses verstarkt. Diese Baureihe ist auch die
Schwerste und Stabilste von allen.

Jedes Kurbelgehause kann seine Verwendung finden. Vorausgesetzt es ist vor der Montage
fachgerecht Gberprift und instand gesetzt worden.

Die Baureihe A eignet sich fur den Leistungsbereich von etwa 40 bis 60 PS. Die Baureihe B kann
schon fir leistungsgesteigerte Motore verwendet werden und wer auf ,Nummer sicher* gehen will, der
verwendet die Baureihe C.

Die 1200er unterscheiden sich von den 1000er Gehausen im Wesentlichen durch die groR3ere
Kolbenbohrung von 76,5 mm in der Zylinderdichtflache.

Die TTS und TT Gehause besitzen Olkiihleranschliisse.

Gehause ohne Olkiihleranschliisse konnen dahin gehend gedndert werden.

Eine Aluminiumélwanne verstarkt das Kurbelgeh&duse und fuhrt zusétzlich noch zu einer Senkung der
Oltemperatur.

Bei einer Motorinstandsetzung sind Lagergasse und Zylinderdichtflache sorgfaltig zu Uberprifen und
ggf. nachzuarbeiten. (Siehe auch meinen Artikel in der Prinzenpost Nr.107, Ausgabe Marz 2007)

Ich empfehle auRerdem eine Kontrolle der Hauptagerbricken auf Guffehlstellen (Lunker). Beim
Einsatz in leistungsgesteigerte Motoren kann es zu Briichen an diesen Fehlstellen kommen.
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1. Gehausebaureihe A:

Deutliche Einschniirung im
Bereich der Dichtflache

i

Freistehendes
Olfiltergehause
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Schmale
Verstarkungsrippen
an den Seiten des
Gehauses
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2. Gehausebaureihe B:

Schrag verlaufende Verstarkung
im Bereich der Dichtflache bis
hin zum Olfiltergeh&ause

Verstarkte Verrippung im
Innenbereich des Kurbelgehauses
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Breite
Verstarkungsrippen
an den Seiten des
Gehauses
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3. Gehausebaureihe C:

| am Offiltergeh&ause




