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NSU Prinz 4

PLUSPUNKTE

@® Optimale Kurzwagenkarosserie

@ InnenraummaBe nahezu Mittelklasse (wenn auch
niedrigere Sitze)

® Sehr groBer Gepiickraum vorn
@ Zusatzliches Gepdckfach hinter Riicksitzlehne

@ AuBerordentlich hohe Nutzlast (Zuladung 435 kg,
z. B. VW 1500 390 kg)

@ Schr geschickie allgemeine Raumausnutzung

@ fiir einen zweitiirigen kleinen Wagen bequemes Ein-
und Aussteigen

@ Griffgerechte, gut iiberlegte Anordnung der
Bedienungsorgane

@ Schr gute Sichtverhdiltnisse
@ Schr gute Liiftung im Vordersitzraum

@ AuBerordentlich kleiner Wendekreis (optimales Ein-
schwenken in kleinste Parkliicken)

@ Schr gute Fahreigenschaften
@ Feinfihlige, gut fihrende Lenkung
@ Kraftiger und haltbarer Motor

@ Sehr ausgeglichene Motorlaufeigenschaften schon bei
sehr niedrigen Drehzahlen

@ Uberraschend viel Temperament und Hochstgeschwin-
digkeit

@ Sparsamkeit auch bei scharfer Fahrweise

@ Einfacher technischer Aufbau

@ Geringer Plegebedarf

MINUSPUNKTE

@ Fir den Hubraum hoher Preis
® Nach auBen kleinwagenméBiger Motorklang

@ Durch weiche Motorauthéingung beeintrédchtigtes
Schaltgefiihl

@ Neigung zu kleineren Nebengerduschen

@ Hintere Seitenscheiben ohne Offnungsmdglichkeit
bei sonst guter Liftung

® Vordere StoBstange nicht durchgehend

® Senkrechte Wagenfront 6Bt Fliegen- und Steinschlag-
spuren unschon deutlich werden

® Windschutzscheibe aus Einscheiben-Sicherheitsglas
® Harte Armaturenbrettkante

@ Schalthebel zu nahe am rechten Sitz

@ Rechter Sitz klappert, wenn unbesetzt

@ Tur-Innenklinken unpraktisch

® Nebenaggregate des Motors schlecht zugéinglich




Fahrzeug-Leergewicht (vollgetankt) 565 kg - zuldssige Zuladung 435kg - zul. Gesamtgewicht 1000 kg
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TEST

Gesamtbreite 149 cm

Spurweite vorn/hinten 123/120 cm,

Preise: 4686.— DM mit Spezialausstattung
4490.— DM ohne Spezialausstattung
Schiebedach-Aufpreis noch nicht festgelegt

Auf Anhieb gefdllt er nicht jedem; die Karosserielinie nach Muster des
sensationellen Chevrolet Corvair sieht beim kleinen Wagen nach
Badewanne aus. Das fanden auch wir, als wir den Prinz 4 zuerst
sahen. Wir waren dann tberrascht, wie viele Leute ihn hibsch fanden,
und nach kurzem Umgewohnen ging es uns wie ihnen: Man sieht sich
auf_diesen Wagen schnell ein und erkennt dann, daf3 er eine sehr
gescheite, zeitgemdBe und zugleich zeitlose Karosserie hat, die einen
gewissen Pfiff und ein besonderes Gesicht mit sehr viel Innenraum
und gesunden aerodynamischen Verhédltnissen vereinigt. Unsere Mei-
nung: Ein Volltreffer.

Diesen Eindruck hat man spdtestens dann, wenn man die ersten
Runden um die Heimatstadt gedreht hat. Gleich beim Hineinsetzen
féllt auf, daB NSU, wo man den Prinz seinerzeit innen und aulen so
ungeschickt wie nur méglich gezeichnet hatte, nun den festen und er-
folgreichen Vorsatz fafite, alles so geschickt wie nur moglich zu
zeichnen. Was man sich auch ansieht: Alles sitzt, wie es soll, und es
fehlt nichts.

Das kann man allerdings verlangen, wenn ein 600-ccm-Wagen als
Standard-Modell 4490.— DM und mit der sehr empfehlenswerten
Extra-Ausstattung, mit der er erst richtig perfekt ist, sogar 4686.— DM
kostet, nur 54— DM weniger als ein VW-Export! Und man kann mit
Recht fragen, ob ein kleiner Wagen zu diesem Preis Uberhaupt eine
sinnvolle Anschaffung ist.

Wie 'in unserem Test des ebenfalls fir seine MaBBe und Daten teuren
VW 1500 misssen wir hier wieder sagen, daf3 Qualitét und Daver-
haftigkeit durchaus einen hohen Preis wert sind, und wenn man meint,
dies Argument zége fir einen Prinz angesichts des nur wenig teureren
1200er VW-Export nicht, so muB man doch einmal deutlich sagen,
doB mancher sich den Betrieb eines Prinz 4 leisten kann, fir den der
VW schon zuviel wédre. Ganz abgesehen davon, daB ein kleiner, sehr
wendiger und temperamentvoller Wagen mit erstklassigen Fahr-
eigenschaften fir viele Interessenten auch technisch eher das Richtige
ist. Es wdre Unsinn, allen Handelsvertretern, Oberférstern, Arzten
und sonstigen typischen VW-Interessenten einen Prinz ans Herz zu
legen, aber auf jeden Fall kann fir viele Félle ein kompakter klei-
nerer Wagen durchaus interessieren, selbst wenn er so viel kostet wie
ein VW. Sofern er wirklich gut ist, wirklich temperamentvoll, wirk-
lich angenehm.

Wir meinen, daB der Prinz 4 dies alles ist und daB er im Verhdlinis
zum VW gerade so inferessieren kann, wie das Werk ihn Gberhaupt
nach Zahl zu bauen imstande ist: 300 Stick tdglich kénnen in Nek-
karsulm bis Ende 1962 maximal gebaut werden, also weniger als ein
Zehntel der VW-Tagesproduktion und dies Zehntel noch gréBtenteils
fir Leute bestimmt, die nicht daran denken kénnen oder wollen, einen
Wagen der VW-Hubraumklasse zu kaufen. Da hat der Prinz 4 nach
unserer Meinung einen guten Markt; er ist eigentlich gar kein VW-
Konkurrent und man muB3 den Vergleich nicht strapazieren.

Ist er sein Geld wert2 — Zdhlen wir auf:

@® Er hat vier Sitze — wirklich fur vier Erwachsene. Vorn sitzen auch
groBgewachsene Mitteleuropder gut, und hinten kénnen sie Kopfe
und Knie viel besser unterbringen als man vom frilheren Prinz her
denken sollte. Und die Toréffnungen sind mit Raffinesse gerade so
groB angelegt, daB man auch ohne akrobatische Talente nach hinten

ein- und aussteigen kann. Es ist kein groBer Viersitzer (dieser Begr:
ist so dehnbar, als ob Menschen aus Gummi wdren), aber er ist ein
Viersitzer und kein Kleinstwagen.

® Er hat erstaunlich viel Gepdckraum. — Wer die Bughaube offnet
(Innenzugverriegelung), kann nur staunen: Da ist wirklich ein Gepdick-
raum, nicht nur im Prospekt und auf geschickten Werbefotos. Man
war so gescheit, zwar einen ordentlichen Gepéickboden auf dem sehr
tiefgelegten Tank zu schaffen, aber auch den seitlichen Raum um die
Radkdsten offen zu lassen, so daf3 noch eine Menge Kleinzeug aufler
den Koffern hineingeht. Das Reserverad steht senkrecht, der Brems-
flussigkeitsbehdlter ist gut im Blick, das Werkzeug leicht erreichbar,
und von vorn kommt man auch an die Armaturen heran, so dafl im
Innenraum eine glatte Wand ohne Kabelgewirr méglich war. Die
Form der Bughaube ermdglichi im Ubrigen das Verstauen von recht
hohem Gepdick. Fir einen kleinen Heckmotorwagen ist es sehr viel
Gepéickraum. AuBer in diesem Bugraum kann man etwas Gepdck
noch hinter der Ricksitzlehne unterbringen; das Fach ist zwar schmal
(11 cm), aber 45 cm tief und 1,20 m breit. Und unter der linken Hdlfte
der Ricksitzbank ist auch noch recht viel Platz — rechts sitzt die
Batterie.

® Man sitzt bequem und mit hervorragender Rundsicht. — Der Ge-
staltung der Sitze hat NSU schon in den letzten Ausfihrungen des
Prinz (Prinz Il E und Il oder 3; der Prinz 3 wird nach wie vor ge-
baut und kostet immerhin nur 3860.— DM) viel Sorgfalt gewidmet. Im
Prinz 4 ist kein Verbesserungswunsch mehr anzubringen; die Vorder-
sitze sind in Eahrt nach vorn und hinten verstellbar, ebenso die Leh-

nenneigung. Die Polsterweichheit ist richtig gewdhlt, ebenso die Form

der Sitze.

Vor allem aber sitzt man nicht allzu tief; die Sitzhdhe entspricht

zwar nicht dem VW, aber man sitzt doch hoch genug, um sich im
Verkehr nicht bedréngt vorzukommen und vor allem auch hoch genug
zum Wagenkdrper, so daB der Wagen auch fir kleine Fahrer tadel-
los zu Uberschauen ist — wer mit dem Prinz nicht die engsten Park-
licken ausnutzen kann, dem ist Gberhaupt nicht zu helfen.

® Die Bedienungsorgane liegen genau richtig. — So ungeschickt der
frohere Prinz in diesem Punkt gemacht war, so heilsam war das: Bei
NSU hétte man Gber einer halbrichtigen Lésung wahrscheinlich wei-
tergeschlafen, aber wenn alles so ungeschickt war — zu flaches Lenk-
rad, Zugknodpfe etc. nur mit Durchgreifen des Lenkrads zu erreichen,
mancherlei ungiinstig aussehende Einzelheiten— muBte man sich ein-
fach vornehmen, nun wirklich alles richtig zu machen. Das ist ge-
gliickt. Das Lenkrad ist richtig angewinkelt, die Drucktasten for Licht
und Parkleuchten liegen sehr ginstig fur di : linke Fahrerhand, da-
neben ebenso giinstig die kombinierte Wischer-Wascher-Betdtigung,
an der Lenksdule die Fingerhebel fir Blinker, Abblenden (kombiniert
mit Lichthupe), gut erreichbar auch das Zindungs-Lenkungs-Schlof3
und die Heizluftverteilungsschieber, auf dem Mitteltunnel die Hei-

zungshauptklappe und der Starthilfehebel, dahinter zwischen den

Sitzen die Handbremse. Nur der Mittelschalthebel liegt nicht ganz
richtig, wenn auch griffgerecht: Er kommt zu nah an den rechten
Vordersitz. :

Im Armaturenfeld befindet sich das Tachometer mit verninftiger
Rundskala, dazu bei der Sonderausstattung die elekirische Zeituhr,
Aschenbecher und Radiofeld in Armaturenbrettmitte sind vorhanden,
und die beiden Aschenbecherdeckel rechts und links auf der nach
Polster aussehenden Armaturenbrettverkleidung entpuppen sich als
eine sehr begriBenswerte Neuheit: Liftungsklappen, durch die man
frische AuBenluft hereinlassen kann.
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@ Ausstattung — sehr hibsch und vollstandig. Man muf da unter-
scheiden zwischen dem Standardmodel] (NSU vermeidet das omindse
Worfz{ das in erster Linie dazu bestimmt ist, die schéne Schaufenster-
aufschrift ,Prinz 4 — 4490— DM“ zu rechtfertigen und dem Modell
mit der Spezialausstattung fur zusdtzliche 196— DM, die von vorn-
herein mehr gekauft werden wird und auch wirklich zu_empfehlen
ist, weil sie durchaus nicht Luxus bedeutet, sondern den Prinz 4 erst
zu einem perfekten Automobil macht: Scheibenwascher, Zeituhr,
Kraftstoffanzeige, Kontrolleuchte fir eingeschaltete Starthilfe, auto-
matische Einschaltung der Innenbeleuchtung beim Offnen der Tiren,
Parkleuchten beiderseits, Tastenschalter for Beleuchtung, Signalring
im Lenkrad, stdrkeres Horn, Haltegriff fir Beifahrer am Armaturen-
brett (geschickt gemacht, vertikal), zweite Sonnenblende mit Spiegel,
hiobschere Seitenverkleidung mit Tortasche auch rechts, Halte-
schlaufen mit Kleiderhaken beiderseits, Aschenbecher hinten rechts.
Nicht griffgerecht sind die Innenklinken der Turen; da gibt es mo-
dernere Lésungen. Und der unbesetzte rechte Sitz sollte nicht klappern
(er tut es beim Prinz seit Jahren). Man braucht bei der Prinz-Aus-
stattung auf nichts zu verzichten, was in Mittelklassewagen den Um-
gang mit dem Auto angerehmer macht, der Wiederverkauf geht
Jeichter, und man hat im ganzen mehr Spafl an dem Wagen. Der
groBe Handschuhkasten mit Deckel, die Zuziehgriffe — zugleich
Armstitzen — in den Toren und die Gbrige Grundausstattung ist fur
eide Ausfihrungen gleich, aber die Zusatzausristung ist jedenfalls
it den 196— DM nicht zu tever bezahlt, wenn sie den Preis des
\é\/pgens auch um die optisch heiklen 54— DM an den VW-Export
ringt.
Die Ausstaitung, die Ubrigens einen sehr hibschen und eleganten
Gesamteindruck ohne jede Uberladenheit macht, wdre aber nur
Sand for die Kéuferaugen, wenn der Wagen nicht technisch ober-
zeugend wdre. Das aber ist er:
® Fohreigenschaften — wirklich erstklassig.
_ Wir haben verschiedene Leute in den Prinz 4 gesetzt. Sie haben
tbereinstimmend unser Urteil bestdtigt (das schon beim Prinz 3 —
nicht aber schon beim friheren Prinz |l feststand): Absolut sichere
Kurvenlage auch beim schérfsten Reifien, qusreichend spurtreue, ruhige
Lenkung, zugleich aber spontane Wendigkeit, wenn es verlangt

BETRIEBSKOSTEN

Jahressteuer 87.— DM
Mindesthaftpflicht 206.— DM

Voraussichtliche Betriebskosten pro Monat :
(ohne Kasko und Garage, Abschreibung und Verzinsung)

bei 5000 Jahreskilometern ca. 70.— DM
bei 10 000 Jahreskilometern ca. 115.— DM
bei 15 000 Jahreskilometern ca. 155.— DM
bei 20 000 Jahreskilometern ca. 200.— DM
bei 30 000 Jahreskilometern ca. 285.— DM
Dazu gff. Kasko = 18.50 DM pro Monat, Garage = ca. 30.— bis 50.— DM,
Abschreibung und Verzinsung sind zu verstehen als Wertverlust des
Wagens in der Befriebszeit; er tritt nicht unmittelbar als Betriebsauf-
wendung in den Blickpunkt, sollte aber bei Errechnung der Erschwing-
lichkeit eines Wagens mitbedacht werden. Vorteilhaft ist hier, wenn ein
Wagen sich als Gebrauchtwagen voraussichtlich ginstig verkaufen l&f3t.
Die Betriebskosten des Prinz 4 liegen bei den angegebenen Jahreskilo-
metern je nach Fahrstrecke um 10.— bis 20.— DM unter den monatlichen
Betriebskosten eines VW

Wartung: Alle 5000 km Wartungsdienst und Olwechsel;
die Wartung umfaBt etwa 15 Arbeitsgdnge, for deren
Erledigung jedoch nur Richtpreise angegeben werden,
so daB die Kosten von der Geschicklichkeit der Werk-
sfatt abhdngen werden. Man kann fir die Durchfih-
rung der Wartungsdienste auf 100 000 km mit etwa
400 DM Kosten rechnen einschlieBlich von ein paar
Extraarbeiten, die bei 15000, 30 000 und 60 000 km emp-
fohlen werden.

Der Prinz macht es der Werkstatt mechanisch im ganzen
nicht besonders schwer; wenn Vergaser und Lichtanlas-
ser unginstig liegen, so wird das in der Werkstatt durch
Routine weitgehend ausgeglichen — es macht eher mal
dem Fahrer Arger, der seinen Wagen selbst pflegen will.

Ersatzieile, Austauschieile, Reparatur-Arbeiiszeiten:
Die Motorersatzteile sind billig; ihre Preise entsprechen
etwa denen des VW. Die Preisliste der Karosserieteile
for den neuen Prinz war bei RedaktionsschluB noch nicht
greifbar; man kann ebenfalls mit verhdltnismdBig nied-
rigen Preisen rechnen. Die Austauschteile for den Prinz 4
entsprechen denen des Prinz 111/30; der Austauschmotor
kostet 379.— DM einschlieBlich Getriebe (VW 495.— DM
ohne Getriebe), die AT-Kurbelwelle kostet 91.25 DM
(VW 70.50 DM, DKW-Junior 210.— DM), StoBddmpfer
sind mit 7.50 DM ganz auBerordentlich billig, weil NSU
sie selbst baut. Man vermift in der Austauschteilliste
eine AT-Lichtmaschine. Reparatur-Arbeitszeiten an Trieb-
werk und Fahrwerk liegen relativ niedrig (Motor ein-
und ausbauen etwa 1,5 Stunden). Im ganzen verspricht
der Prinz eindeutig einen geringen Aufwand bei Repa-
raturen. .
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wird. So winscht man sich ein modernes Auto, und der Prinz hat
sich auch darin zum Spitzentyp der kleinen Wagen unseres| Marktes
entwickelt. Man kann die PS rickhaltlos einsetzen, und wenn der leere
Prinz beim schnellen Fahren tber wellige Straflen im Lenkgefihl un-
ruhiger ist als schwerere Wagen, so ist das eine Feststellung, kein
Tadel; man darf von einem kleinen Wagen auch nicht zu viel er-
warten. Jedenfalls bietet der Prinz nach unserer Meinung derzeit die
besten Fahreigenschaften in der gesamten kleinen Klasse und das bei
Uberraschend guten Federungseigenschaften, also nicht durch Hdrte
erkauft. Und die Bremsen lassen einen nie im Stich.

Mehr ist nicht zu sagen — man frage die Fahrer des Prinz 3 und 4;
dl? beim Prinz | und Il noch vorhandenen, wenn auch durch Ge-
wohnunﬁ Uberbrickbaren Eigenschaften wie unruhige Lenkung und
etwas holperige (Prospekt: ,sportlich-stramme®) Federung sind
ebenso Vergangenheit wie das harte ,Sportgetriebe”.

Aber da kann doch der Motor noch ein Fragezeichen bilden. Nur
600 ccm — trotz groBerer Karosserie mit 45 kg mehr als beim Prinz 3
klingen beunruhigend, obwohl der Prinz schon von Anfang an durch
hohe Leistung auffiel. Und wenn er viel leistet, kann man besorgt
nach der Haltbarkeit fragen. Und nach der Laufruhe des Parallel-
Zweizylinders, der ja als Viertakter sozusagen ein Doppelkolben-
motor ist, weil die Kolben gleichzeitig auf- und abwdrtsgehen.
Wi_r hgben die Wahl! des Parallel-Twins damals for falsch gehalten,
weil ein Boxermotor viel mehr natirliche Laufruhe bietet; NSU hat
den Parallel-Twin ohne Zweifel aus Prestigegrinden gewdhlt, um
sich nicht vor BMW-Prinzipien zu beugen, andererseits aber wollte
man auch auf den Motorradmotoren aufbauen und vor allem die
obenliegende Nockenwelle beibehalten, die bei einem Boxer zu
tever gewesen wdre. Sie bietet leisen Ventiltrieb und. vor allem
hochste Uberdrehméglichkeiten, ohne heikle Ventilprobleme  (nicht
zuletzt auch durch den Uliramax-Schubstangenantrieb) und_man
muB auch bei kritischer Betrachtung der NSU-Entwicklung (das Trieb-
werk ist so lang und breit wie ein wassergekihlter Vierzylinder und
viel hoher als ein Boxer) sa?en, daB3 NSU das Beste aus diesem
Prinzip geholt hat; die Kurbelwelle ist ein solides Meisterwerk, und
wenn der Parallel-Twin wegen der Wérmezone zwischen den Zy-
lindern auch HubraumvergréBerungen ebenso wie problemfreie
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Leistungserhdhungen tber 30 PS aus den 600 ccm verbietet, so ist
doch in diesem Rahmen viel mehr herausgeholt worden, als man
ahnen konnte: die 30 PS haben nicht zu Empfindlichkeit und man-
gelnder Haltbarkeit gefihrt; im Gegenteil — dieser Prinz-Motor ist
nach unserer Meinung derzeit das dauerhafteste Triebwerk der
Klasse, sehr schnell, sehr drehfreudig, sehr haltbar und dennoch
sparsam (jedoch sollte man ihm Super stiften). Und die Laufeigen-
schaften lassen vergessen, da3 da hinten nur zwei Zylinder an der
Arbeit sind. Ohne Einschréinkung kann man sagen:

® Der Prinz 4 ist gesund motorisiert. — Der Motor dreht schon bei
niedrigen Drehzahlen ruhig und vibrationsfrei wie ein Vierzylinder,
er erfordert keine besondere Bedienungsgeschicklichkeit fir das
vollsynchronisierte Getriebe, bei dem einen nur die etwas weichen
Rastungen — bedingt durch die weiche Motoraufhdngung — stéren
kénnen; vor allem beim Rickwdrtsfahren ist ein federndes Ein-
rucken beim Einkuppeln kaum zu vermeiden. Aber es stérte uns
Iéingst nicht' mehr so wie friher, und man braucht es nicht als Minus-

punkt aufzurechnen. Der Mdator ist trotz der Luftkihlung Gber-

raschend angenehm im Klang — nach innen besser als nach auBien —
und léingst nicht so laut wie erwartet, er hat nicht den scharfen VW-
Klang, und das héhere Wagengewicht macht sich im Temperament
nicht bemerkbar. Warum die Werksversuchsabteilung es fir noétig
hdlt, den Prospektverfassern 14 Sekunden als Beschleunigung von
0 bis 80 km/h mitzuteilen, ist uns allerdings schleierhaft. Das wiirde
die Mittelklassewagen zu lahmen Enten stempeln; die von uns
erreichten 20 Sekunden sind wacker genug, genigen firs Mithalten
auch mit scharf gefahrenen VWs neuester Bauart und zum Distan-
zieren aller dlteren. Und echte 115 km/h Spitze — und noch mehr
bergab und bei Rickenwind — sind allerhand. Mit zwei Personen Be-
setzung und einem sportlichen Fahrer (der weif3, wozu der Schalt-
hebel da ist) gehért der Prinz zu den schnellsten Wagen im Ub-
lichen Autobahnverkehr, und auf den Landstrafen kann er seine
Fahreigenschaften zur Fahrleistungserhdhung einsetzen. Wir fuhren
Durchschnitte bis zu 90 km/h Uber lange Strecken — fast ge-
trauen wir uns nicht, es zu schreiben, denn es kdnnte nach Auf-
schneiderei klingen. Und unter einem geruhsamen Durchschnitts-

fahrer bietet der Prinz gentgend Kraftreserven, um auch Schalt-
faulheiten mit Motortemperament zu iberspielen. Viel mehr als 7 Li-
ter laufen auch bei extremer Fahrweise nicht durch den Solex-Ver-
gaser, der den Bing-Vergaser abgelést hat, mit dem der Prinz —
siche unsere friheren Tests — einiges an Feineinstellungsméglichkeit
vermissen lieB und gern bei scharfem Bremsen wegblieb. Ruhige
Fahrer werden kaum an die 7 Liter kommen.

Wie haben soviel an temperamentlosen Kleinwagen herumgemdkelt
und verfehlte Wege kritisiert, daBB wir uns verpflichtet fishlen, den
positiven Weg auch wirklich zu rihmen. Wenn ein Werk den Durch-
bruch zu einem attraktiven Wagen der kleinen Klasse mit gesunden
Vorteilen geschafft hat, so kann man sich dariber nur freven. Und
nur so kann man auch ohne Worthaspeleien eine klare Abgrenzung
gegeniber dem VW schaffen, der wie ein Habicht Uber den kleinen
Huhnchen schwebt und schon viele mit Recht gefressen hat:

Ein moderner kleiner Wagen mit einfachem technischen Aufbau,
von guter Qualitét, mit Temperament, sicheren Fahreigenschaften
und wendiger Handlichkeit isi genau das Richtige fir die Leute,
bei denen auch schon zehn bis zwanzig Mark monatlicher Betriebs-
kostenunterschied zur ndchst héheren Klasse iber die groBe Frage
entscheiden: ,Kénnen wir uns einen Wagen leisten — oder sollen wir
es lassen, weil wir uns keinen Wagen leisten kdnnen, der uns ay
dem Aschenbrédel-Status heraushebt.”

Wer den Prinz 4 als goldenen Mittelweg zwischen Kleinstwagen und
VW wadhlt, tut nach unserer Meinung keinen Fehlgriff.

Im Ubrigen ist in diesem Motorraum gut Platz fir ein anderes Trieb-
werk; der jetzige Motor sitzt sozusagen an der Wand, als ob er
nicht for immer hineingehdrte. Vom Wankelmotor gar nicht zu
reden: Wie wdre es — wenn die Produktion mal einige Zeit ge-
laufen ist — mit einem schnellen Vierzylinder (NSU mufB3 ihn ja nicht
selbst bauen), etwa wie der 850er Austin-Vierzylinder — und dazu
Scheibenbremsen etc.?2 Es kdnnte ein Liebhaberfahrzeug ohne Bei-
spiel werden!

DATEN UND MESSUNGEN

Beschleunigun Die Beschleunigungsziffern sind der Beschleunigungskurve rechts zu eni- 10 e
et nehmen, die Zegigt, in welcher Zeit welche Gesc?\wigdigkeit erreicht wird. 100 :ess:.lzsr:ianA IJ/’/
0-50 km/h = 65 sec Die Beschleunigung ist mit 2 Personen Belastung gemessen. 5D %3  IV.Gang
0— 70 km/h = 14,5 sec Zum Vergleich die Beschleunigungswerte des Volkswagens, Modell 1961: e o0 fmi & Re/sanen Lo R
0— 80 km/h = 20,0 sec 0-50 km/h = 8,0 sec, 070 km/h = 14,0 sec, 0-80 km/h = 18,0 sec, t 80 b
4 0-90 km/h = 24,0 sec. Der Vergleich der Ziffern kénnte dariber hin- = ot mittlere Héchstgeschwindigkeit |
0-90 km/h = 27,5 sec wegtduschen, daf3 ein gut gefahrener Prinz 4 in der Praxis mittelm&Big £ 70 [ |auf ebener Autobahn
0-100 km/h = 37,0 sec gefahrene gréfere Wagen leicht distanziert; dafir spricht allein schon T 60 // 115120 km/h =
sein geringes Leistungsgewicht (kg im Verhdltnis zu den PS), das etwa iy Schaltpunkte bei 6000 Ulmin.|_|
dem groBen VW 1500 entspricht. ol /” EEa
440 femraly Tk
S 30 ruchre!e M[indés'geschwindigkei'
20 [NSUPRINZ 4 /[ V-Gang Verbrauch & o / im :V.Glcngl;35‘-401km:h 5
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Motor: Zweizylinder-Viertakt-Motor (Parallel-Twin) Kraftibertragung: Heckmotor mit Hinterradantrieb, Bremsfldche 377 cm?, Handbremse mechanisch auf

im Heck, Bohrung x Hub 76 x 66 mm, Hubraum 598

Einscheiben-Trockenkupplung,

Viergang-Getriebe Hinterréder.

cem, Verdichtung 7,5, Leistung 30 PS bei 5500 U/min,
max. Drehmoment 4,5 m/kg bei 3250 U/min, mittlere
Kolbengeschwindigkeit bei Nenndrehzahl (5500 U/min)
12,1 m/sec, hdngende Ventile, obenliegende Nocken-
welle mit Schubstangenantrieb, Kuhlluftgebldse auf
Kurbelwelle, © Druckumlaufschmierung (gemeinsame
Olfillung . fir Motor und Getriebe, 2,35 Liter), Mi-
cronic-Olfilter, 1 Fallstrom-Vergaser (mit Beschleu-
nigerpumpe), Solex 34 PCl (& 34 mm), Olbad-Luft-
filter, Kraftstoffzufuhr durch mechanisch angetrie-
bene Membranpumpe, 37-Liter-Tank im Bug (bei Son-
derausstattung mechanischer Kraftstoffanzeiger, auf
Wunsch Reservehahn, 5 Liter Reserve), Batterie 12
Volt 32 Ah (rechts unter Ricksitzbank), AnlaB-Zind-
Lichtmaschine 12 Volt 130 Watt.

(vollsynchronisiert), Olinhalt Getriebe mit Differen-
tial (gemeinsam mit Motor) 2,35 Liter. Untersetzun-
gen: Motor/Getriebe 2,08; im Getriebe 4,14; 2,21;
1,41; 1,0; R 538 Achsanirieb 2,31. Gesamtunter-
setzungen: 19,89; 10,61; 6,77; 4,80; R 25,84.

Fahrwerk: Selbstiragender Karosseriekdrper mit Zen-
traltrédger, vorn Einzelradaufhéngung an doppelten
Querlenkern mit.Schraubenfeder und Gummipuffern,
TeleskopstoBddmpfer, Querstabilisator, hinten pen-
delnde Aufhdngung an Querlenkern, Schrauben-
federn, TeleskopstoBdémpfer, Antrieb durch Halb-
wellen mit Karddngelenken innen und Gummikupp-
lungen auflen. Reifen 4,80-12, Zahnstangenlenkung
mit 2 kurzen Spurstangen. Hydraulische Bremsen,

MaBe und Gewichte: Radstand 2040 mm, Spurweite
vorn/hinten 1230/1200 mm, AuBenmafe 3440 x 1490 x
ca. 1360 mm, Bodenfreiheit ca. 180 mm, Wende-
kreis ca. 8,8 m, Leergewicht vollgetankt 565 kg, zu-
ldssiges Gesamtgewicht 1000 kg (= Zuladung 435
kg!), Leistungsgewicht beim Leergewicht 19 kg/PS,
voll belastet 33 kg/PS.
Bergsteigefdhigkeit: errechnet bei halber Zuladung
im 1. Gang 52%- 2. Gang 24%, 3. Gang 14%,
4. Gang 9%.
Empfohlene Wartung: Wartungsdienst und Olwechsel
alle 5000 km.
Test und Fotos: Dr. P. Simsa
Zeichnungen: J. F. Drkosch




