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Forsidebildet viser en NSU 1000 TT.

Bildet er tatt pa NSU Treffet i Neckarsulm i 2012 av Terje Scethre

Baksidebildet er tatt pa NSU Treffet i Neckarsulm i 2012.

Foto: Terje Scethre
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Kontaktperson LMK: Terje Saethre, Raelingen, mob. 907 61 828 e-mail: tesaethr@online.no

LMK-Forsikring

Hovedkontaktmann forsikringer i LMK

NSU Motorsykler/mopeder: Truls Farner, Oslo mob. 913 58 506 e-mail: truls.farner@gmail.com
LMK- Besiktigelsesmenn:

NSU biler untatt RO80: Oystein Pedersen, mob. 901 41 718 e-mail: toyspe@online.no

NSU RO80: Odd Magnar Larssen, Mosjoen, mob. 996 23 483 e-mail: autoservice@tele2.no

Opplysninger om LMK-forsikring finner du pi: www.lmk.no

Teknisk hjelp!

Her kan du ta kontakt for teknisk hjelp pa forskjellige biler og motorsykler:

Wankel: Odd Magnar Larssen: 996 23 483 eller e-post: autoservice@tele2.no

1000/1200 og TT/TTS: Oystein Pedersen: 901 41 718 eller e-post: toyspe@online.no
Forkrigs MC: Arnt Grg: 950 73 766 eller Jack Huséas: 905 00 821

Max, Supermax, Superfox, Prima, Quickly +++: Arvid Nordli: 416 32 940

Delekataloger og rep.hdndbgker for de fleste MC/moped kan kjepes av klubben for kr. 150-250

E-post: post@nsuclubnorway.no TIf: 916 95 767
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& NSU-GLUB NORWAY

SAMLINGSSTED FOR ALLE MED INTERESSE FOR MERKET NSU

Den offisielle norske NSU Club

NSU-CLUB NORWAY ble startet i 2003.

Klubbens Formal: A ta vare pa biler, motorsykler og maskiner av merket NSU:
Utveksle teknisk, historisk og annen informasjon om dette
merket, samt & skaffe deler til medlemmene i den grad det er mulig.

Videre skal klubben bidra til 4 samle entusiaster av merket NSU.

NSU-CLUB Norway’s konto nummer: 1503 11 11908

N

)
Styret i NSU/CLUB NORWAY:
e
Leder: Torgeir Behn Mob: 911 63 104 torgeirbohn@hotmail.com
Nestleder: Rune Nilsen Mob: 952 40 464 jrnilsen@]lyse.net
Sekreteer: Truls Farner Mob: 913 58 506 truls.farner@gmail.com
Kasserer: Gudbrand Dahl Mob: 941 46 960 kasserer@nsuclubnorway.no
Styremedlem 1:  Terje Szethre Mob: 907 61 828 tesaethr@online.no
TUR og FESTKOMITE:

Qystein Pedersen - Vidar Bjerndalen - Jack Husas - Frank Stoltz Johnsen
Klubb-effekter: Oystein Pedersen Mob. 901 41 718 toyspe@online.no
Medlemsregisteret: Torgeir Bshn Mob. 911 63 104 torgeirbohn@hotmail.com
Web-ansvarlig: Vidar Bjerndalen Mob. 916 95 767 paulvib@online.no

W

Inn/utmeldinger, adresseforandringer:

NSU-CLUB NORWAY Postboks 55 Bryn, 0611 Oslo - torgeirbohn@hotmail.com
Medlemskontingent er kr. 350,- pr. ar.

NSU-CLUB Norway’s konto nummer: 1503 11 11908
Mail til klubben: post@nsuclubnorway.no

www.nsuclubnorway.no
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Hei alle NSU-venner!

Né er enda en sesong med vére kjere
NSU-kjeretoy over. Kjoretayene er gjort klar for vinterd-
valen og nye planer for vedlikehold og aktiviteter begyn-
ner sa smatt a ta form.

2016 er et ar med flere «jubileer» for NSU. Var ut-
merkede sekreter har sendt meg folgende oversikt:
Sportmax ble verdensmester med en privat forer i 1966.
NSU Lido er 60 ar
NSU 1000TT og NSU Typ 110 er 50 ar
NSU K70 (VW) er 45 ar.

(og min Prinz 2 er 55 ar)

Her er det mye kjeretoy- og litt campingplasshisto-
rie. Det varmer nar en tenker pa hvor mange av disse
kjeretoyene som blir vedlikeholdt og ivaretatt av vére
medlemmer.

Arstreffet i ar ble dessverre avlyst. Det var flere uhel-
dige omstendigheter som forte til det. Blant annet at dis-
tribusjonen av bladet var litt forsinket. Néar bladet kom
ut meldte det seg flere deltakere, men pameldingsfristen
var ute. Synd! Mulig tidspunktet for treffet var for naere
ferien. Jeg vet om flere som hadde kommet om treffet
hadde for eksempel vert to uker senere. Men uansett, tur
og festkomiteen skal ha honner for planlegging og op-
plegg.

Treffene pa laven pa Krakstad blir aldri avlyst. Grill-
treff 1 mai og skaldyrtreff i oktober. Qystein serger for

Igjen har vi snekret sammen et NSU Posten med variert
innhold. En stor takk til bidragsyterne; i forste omgang
Truls Farner og Vidar Bjerndalen Uten dem hadde ikke
dette veert mulig. Héper at dere liker det dere ser; og les-
er! Vi tar gjerne i mot en NSU historie fra DEG!

Ogsé i ar far dere en kalender med bilder av NSU-
kjertoyer av forskjellig karakter. Ver snill og stett klub-
ben og betal giroen som folger vedlagt!

Redaksjonen gnsker alle vare lesere en riktig God Jul og
et Godt Nytt NSU-Ar!

Terje Scethre tesaethr@online.no

Koymannen has ofdets

god mat og et miljg hvor NSU-praten lever i beste vel-
gaende. Gode rad gis, deler omsettes og det fortelles
gode historier. Tror ikke det er mange klubber som har
et medlem som bidrar pad den méaten. Loddsalget har et
overskudd pa flere tusen kroner hver gang. Vi er heldige
1 NSU Club Norway.

Arsmetet vedtok en stotteordning for lokal aktivitet i
klubben. Hos oss er det Rogaland som tar et slikt initiativ.
Ut fra det vi ser av seknader og rapporter drives det en
god aktivitet i Rogaland.

Av andre aktiviteter m& Pannerusktreffet hos Anne og
Vidar. En tradisjon mange medlemmer vet a sette pris pa.

NSU-Posten ma ogsa nevnes. Nar dette skrives er ut-
gave nr 2 i 2015 under arbeid. Terje og redaksjonen hans
lager er supert blad med mange spennende artikler og
mye nyttig teknisk stoff. Vi gleder oss til & fa det i post-
kassen.

Det vil komme endringer i Klubbens hjemmeside pa
nettet. Vi skal bytte leverander av siden. Jeg foler meg
trygg pé at Vidar vil fortsette & lage en fin presentasjon av
klubben pa nettet.

Det narmer seg tid for Arsmetet. Formell innkalling
og dagsorden er et annet sted i dette bladet.

Né star 2016 for deren. Vi mé serge for at det blir et
aktivt NSU ar med turer, treff og kos. @Onsker med dette
alle medlemmer en riktig god jul og et trivelig godt nytt
ar!

Torgeir Bohn

Innholdsfortegnelse

Side 4: Formannen har ordet - Redakigrens hjgrne
Side 5: NSU Nostalgi

Side 6: Generalforsamlingen som ble til Arsmate
Side 7: Arsbeterning

Side 8: Regnskapet for 2014

Side 10: Referat fra Arsmates

Side 12: Nytt Aresmedlem: Sverre Monsbakken
Side 14: Reiseskildring med NSU

Side 18: Mr. NSU

Side 80: Juletreff pa laven

Side #4: Redd en Prinz - del 6

Side 28: Ralph Plagmann trekker seg tilbake
Side 29: Leif Pedersen’s nye leketgy

Side 30: Krom-Lakk

Side 32: Den Gamle - 8

Side 34: Propellkjelkene

Side 36: Spesifikasjoner pa Prinz 4 og 1000 C
Side 36: Walther gir seg...

Side 37: Glamdalsmarkedet/Info om Arsmgtet
Side 38: Den gamle Annonse

Side 39: Aktivitetskalender

Side 40: Brev fra Leserne

Side 41: Nytt fra LMK

Side 42: Annonser (Kjgp og Salg)

Side 43: Klubbeffekter til salgs
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(] NSU NOSTALGI ‘v

Tove kjopte ny NSU Prima i 1957

En nabojente pa Rislekka i Oslo, der jeg vokste opp kjopte i
1957 en NSU Prima D scooter. Alle syntes scooteren til Tove
var sé fin, og hun var meget forneyd med kjoretoyet sitt. Da
jeg har litt kontakt med Tove den dag i dag, spurte jeg henne
om hun hadde noen gamle bilder av NSU’en liggende, og
det hadde hun!

...og her er bildene (i sort/hvit)!

Tusen takk for at vi fikk bruke bildene 1 bladet, Tove!

Terje Scethre

Over: Det hendte at Toves mor fikk lane scooteren. Over: Toves scooter hadde tilsvarende farger som denne.

m NSU-CLUB NORWAY m 5



Det innkalles til:

Arsmete
:_ i NSU-CLUB
: NORWAY

. Lordag 12. mars 2016 - kl. 13.00
Gamle Pakkhus, Arnes (pa Arnes stasjon)

OBS! Gjelder kun medlemmer!

r Saker som skal behandles pd generalforsamling mi vzere styret i hende senest 26. februar 2016.

Vennlig hilsen Styret

Saksliste:

1. Valg av meteleder

2. Valg av referent I'

3. Godkjenning av innkallelsen ]
- 4.  Arsberetning |
E 5. Regnskap for 2015 m/revisjonsberetning 4

6. Innkomne saker

75 Kontingent
. 8. Valg: Styre, tur-og festkomité, revisor, valgkomité

9. Aktiviteter 2016

10.  Avslutning av Generalforsamling

11. Eventuelt

Vel mott!

LY

Det vil bli servert pizza etter at Arsmotet er ferdig. For d fi oversikt over hvor
mange som kommer, ber vi deg om d melde deg pa til Truls Farner pa _
e-post: truls.farner@gmail.com (senest 10. mars) .

- -.1 |:;|,
SAMLIHGSﬁED FOR ALLE MED INTERESSE FOR MEI‘!‘HE'._IL', NSU
Den offisielle norske NSU Club _ i’i' .

6 m NSU-CLUB NORWAY W



& NSU-GLUB NORWAY L1

SAMLINGSSTED FOR ALLE MED INTERESSE FOR MERKET NSU
Den offisielle norske NSU Club

Klubbens Lover

§ 1. Klubbens navn skal vere: NSU-CLUB NORWAY

§ 2. Klubbens Formaél: A ta vare pa biler, motorsykler og maskiner av merket
NSU: Utveksle teknisk, historisk og annen informasjon om dette
merket, samt & skaffe deler til medlemmene i den grad det er mulig.
Videre skal klubben bidra til & samle entusiaster av merket NSU.
Klubben skal vaere landsdekkende.

§ 3. Styret skal besta av 6 medlemmer:
Leder, Nestleder, Sekretaer, Kasserer og 2 Styremedlemmer.
Styret skal velges for 2 &r av gangen.
Leder, kasserer og et styremedlem er pa valg i et kalenderdr, mens
Nestleder, Sekretaer og 1 Styremedlem er pa valg 1 det pafelgende kalenderér.
Valg foregar pa Arsmotet.

§ 4. Arsmete holdes en gang pr. ar (mars-april).
Innkallelsen til Arsmete skal vaere medlemmene i hende senest 4 uker for Arsmote
finner sted.
Saker til Arsmote md veare innkommet skriftlig senest 14 dager for Arsmete.
Saker det skal stemmes over avgjeres ved simpelt flertall, mens lovendringer
avgjores ved 2/3 flertall.
Styret har mulighet til & innkalle til ekstraordinzert Arsmote.

§ 5. Medlemsskap: Alle personer over 18 ar som eier eller er interessert i
NSU kan bli medlemmer. Alle betalende medlemmer er
valgbare 1 styret av klubben.

§ 6. Eksklusjon: Medlemmer kan ekskluderes av klubben hvis vedkommende
sverter klubbens rykte eller pa annen mate bidrar til & sette klubben 1
vannry.

Eksklusjon avgjeres av styret etter at den bererte part har uttalt seg.

§ 7. Medlemskontingent: Alle medlemmer ma betale fastsatt medlemskontingent,
bestemt av Arsmaotet.
Kun medlemmer som har betalt medlemskontingenten har stemmerett pa
Generalforsamlingen.

§ 8. Tilherighet: NSU-CLUB NORWAY er en selvstendig

merkeklubb som er
godkjent av Audi Tradition i Tyskland.

®
B
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§ 9. Opploesning: Ved opplesning av NSU-CLUB NORWAY, skal klubbens

aktiva ga til et humanitaert formal.

§10 Aresmedlemskap.

Alle medlemmer har mulighet til & fremme forslag til kandidater. Styret bestemmer hvem
som skal utnevnes til 2eresmedlemmer av NSU-CLUB NORWAY.

Kriteriene for dette er:

En person som har bidratt til & fremme NSU’s utbredelse eller omdemme i Norge.

Eller: Et medlem som har utmerket seg i klubbsammenheng, ved & ha lagt ned en meget
stor arbeidsinnsats over tid for NSU-CLUB NORWAY, eller har gjort ekstraordinare ting
som klubben har hatt nytte og glede av. Denne @resbevisningen skal henge hoyt, og kun

deles ut i spesielle tilfeller.

En person som er utnevnt til &resmedlem, blir dette pa livstid, og har de samme rettigheter

som et vanlig klubbmedlem.

Aresmedlemmet er fritatt for medlemskontingent.

(godkjent pa Arsmetet 11.03-2014)

Det er 10 mai 2014 og Martin Kogler er i embetes medfor
pa tjenestereise til Jevnaker. Han uttrykker seg slik at pa
Jevnaker er ikke nettopp «helvete los» 1 helgene, han vil
tilbringe en kjedelig helg pa stedet. S4 fér han here fra en
kollega noe om en bensinstasjon som virker uforandret fra
1960 tallet og i tilslutning til denne et NSU museum! Han
finner raskt museet pé internett, helgen er reddet!

Han tar seg over Roa mot E6 og passerer Minnesund.
Turen videre beskriver han slik: Jeg har aldri sett et s& langt
anleggsomrade! Her blir det bygget motorveituneller og
fjell blir sprengt. Selv en jernbanelinje blir lagt om. Det sa
ut som et testomrade for monstrese anleggsmaskiner eller
sykotest for stressede bilferere. Under en rast meter han
nordmenn som prover finstasen for 17 mai. Her dresser de
opp selv babyer med nasjonaldrakt!

Framme

Martin finner fram til BP stasjonen og parkerer ved siden
av en VW T2. Et blikk gjennom vinduene pé stasjonen
bekrefter hva kollegaen sa. Senere entrer han «kassa» pa
museet og oppdager at man, utypisk norsk, ikke kan betale

med kort. Slik mette han Bjern Monsbakken som ga han
en reduksjon pa en tredjedel av inngangsbilletten.

«Sé fikk jeg rusle en tur alene i museet. Tok forst noen
bilder av modellbil-samlingen som matte bestd av noen
hundre modeller. For & vise kona at min samling p4d 60
modellbiler var helt normalt».

Martin studerer flere generasjoner med bil i forste etas-
je, og gar opp trappen. Etter en del fram og tilbake blir ly-
set skrudd pé og en imponerende samling NSU biler kom-
mer til syne. For ikke & snakke om tohjulsavdelingen, som
ogsé inneholder mange NSU. Han fremhever matbutikken
og samlingen av radioer og annet utstyr fra datidens hjem.

Til slutt tar Bjern ham med til verkstedet pd bensinstas-
jonen som han kaller dremmegarasje med mye gammelt
utstyr, verktoy og verkstedhandbeker.

Sa gikk turen tilbake til Jevnaker der bilder ble sendt pé
E-mail til diverse NSU-venner. Som sagt, Norge er virkelig
god for en overraskelse.

Tekst Truls Farner, faksimile fra
die Prinzen Post, NSU-Prinz-1G

NSU-CLUB NORWAY



Nytt fra Landsforbundet for
Motorhistoriske Kjgretgyklubbel

Forbedrede forsikringsprodukter. Fra ferste januar i ar
er det foretatt forbedringer i forsikringsproduktene. De
nye forsikringsgruppene er som falger: Helforsikring,
Utvidet Helforsikring, Blivende klassiker forsikring og
Lager/restaureringsforsikring. For eksisterende kunder
vil endringene skje automatisk ved hovedforfall og nve

Priser og egenandeler. Alle forsikringer unntatt
Lager/Restaurering omfatter trafikk-, forer- og
passasjerulykke samt kaskoforsikring inkl. redning fra
hele Europa:

kunders forsikringer legges fortlepende inn i de nye
produktgruppenes. Det er foretatt noen justeringer pa
priser og egenandeler Alle forsikringer unntatt Lager/
restaurering omfatter trafikk-, forer- og passasjerulykke
samt kaskoforsikring inkl. redning fra hele Europa.

Andre forsikringsprodukter. Hos var samarbeids-
partner pd forsikring, WaterCircles kan du tegne alle
private skadeforsikringer sa som bolig, hytte, bil og bat.
Som totalkunde i WaterCircles far du ekstra gunstig
premie. Kontakt selskapet | dag og be om et ufor-
pliktende tilbud pa alle skadeforsikringene dine - det
kan lenne seg. WaterCircles: telefon 67 20 60 30

e-post Imk@watercircles.no

Produkt Innhold Arspremie
HELFORSIKRING (sarvilicir M2) Besiktiget kjoretoy. Registrert aller avekiltet.
Eil, Mg, Traktor, Moped eller andre Verdi inntil kr. 260.000,-
kjeretoy under 3.500 kg {Spesialtariff for verdier over kr. 500.000.-} Fra 395/495,-
Trafikk-, forer- og passasjerulykke samt Mopeder og ferkrigs 98co M 195,-
kasko inkl. redning i hele Europa, * Tillegg pr. kr. 50,000,- ut over kr. 260.000,- I 135,-
* For Helkunder som har flere andre typer forsikringer starter premien pa kr, 395,- |
* For Singlekunder som kun har LMK kjereteviorsikringar starter premien pa kr, 495,-
HELFORSIKRING - UTVIDET (sservilldr M4) Basiktiget kjoretey. Registrert eller avskiltet. I
Ombygd/modifisert, buss, lastebil eller
andre kjoretoy over 3.500kg
Trafikk-, forer- og passasjerulykke samt Verdi inntil kr. 250.000,- ‘, Fra 825,
kasko inkl redning i hele Europa, * Tillegg pr. kr. 50.000,- ut over kr. 250.000,- 135,-
BLIVENDE KLASSIKER (servillar M3) EBesiktiget kjoretoy. Registrert eller avskiltet.
Kjeretoy 15 — 30 ar
Trafikk-, forer- og passasjerulykle samt Verdi inntil kr. 250.000,- Fra 1.600,-
kasko inkl. redning i hele Europa. * Tillegg pr. kr. 50.000,- ut over kr. 250.000,- 200,
LAGER / RESTAURERING (saervillcdr M1) Kjoretay 15 ar og eldre inklusive
Uregistrerte kjoretoy. dokumenterte deler til detta.
Verdi inntil kr. 250.000,- 275,
* Tillegg pr. kr. 50:000 - 135,-
SPESIELLE FORSIKRINGER - Kontakt LME Forsikring pa 67 20 60 30 eller LME pa 22 41 33 00
EGENANDELER
Kaskoskade Halforsikring:; | kr. 3.000.-
Kaskoskade Blivande Elassiker : kr. 4.000,-
Kaskoskade ved deltakelse i Regularity-lap: | kr. 5.000,-
Brann-, tyveri-, og glass: | kr. 1.500,-
Redning i Norge/utlandet: |
1.redning: K. 200.- (kr. 500,- i utlandet) |
2 redning: 25% av redningskostnaden
J.redning: 50% av redningskostnaden
4 redning: 100% av redningskostnaden
Redning i utlandet. hjem (fra 2.redning for for evrig redning Norge/utlandet); kr. 500,

Redning ved deltakelsa i Regularity-lap:

50 % av total kostnad

T
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Den norskproduserte
NSU mpoeden, mo-
torsykelen og scooteren.

Tekst og foto: Dagfinn Johnsen

Pa senhosten i 1956 ble det startet
opp en bedrift pd Brandval som
ble regnet som noe utenom det
vanlige her til lands. Midt i et
Jjord- og skogbruksdistrikt ble det
etablert en sammenstillingsfabrikk
for Nsu mopeder, motorsykler og
scootere.

Sannsynligvis kom dette i stand
fordi NSU i Tyskland ikke hadde
kapasitet til & levere nok ferdig-
monterte motorkjeretoy til Euro-
pa. Noe hadde det muligens ogsa
med importrestriksjoner i Norge
a gjore. NSU var kontinentets
starste sykkelfabrikk, ja kanskje
verdens storste den gang. Den 14 i
Neckarsulm der hvor Sulm mun-
ner ut i Neckar.

QUICKLY-L

14 Tempoposten 2/2010 21 argang

I lopet av 1957 hadde de bygd
678 500 mopeder bare av NSU- Bedriften mé nok innstille seg

Quickly typen. De hadde dette
aret registrert over 550 000 NSU
kjeretay pa de vesttyske veiene.

Det var pa garden Nordre Gjolstad

maétte ta en ting av gangen. Pa

denne virksomheten startet opp i av et utsalg pad Kongsvinger pa
Norge. Lederne var Odd Kolberg trappene.

og Egil Olsen. De hadde varen
1957 sysselsatt mellom 35-40
kvinner og menn i virksomheten.

Quickly S kr. 137500
Quickly L~ kr. 1675.00
Quickly sport kr.1775.00

Flere vakre farger — 1 Ars garanti, 3 ganger service,
Hos vire agenter vil De fA mopeden demonstrert ogellers
ra: alle opplysninger. VAre agenter er: Skotterud: Rolf
Trandem. Austmarka: Andreas Aafloen., Brandval: Erling
Rymoen. Svullrya: Oddvar Lindstad. Namni: Oddvar

: Holter. Flisa: Fllsa Sport. Viler: Arthur Eggen. Grav-
i berget: Thor Olastuen.*Sand, Nord-Odal: Asbjern Treft-

moen. Mo, Nord-Odal: Hikon Granheim.
Ullern: Paul Kristoffersen,

Se vr utstilling pd Kongsvingermarken
"OLSEN & KOLBERG

Eneforhandler for N.S.U. i Kongsvinger politidistrikt.
Telefon 44350. Kongsvinger.

pa de spesielle sesong svingnin-
gene som dette produktet har nd
i begynnelsen , sa lederne. Man

dette tidspunktet sto opprettelsen
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Mopeden blir daglig demonstrert
hos Roverud auto. Annonser
finnes ogsa med bekreftelse pa
fullstendig delelager og full
service. Hver arbeider ved
fabrikken kunne montere 5-7
mopeder daglig. Av motorsykler
og scootere ble det noen fzrre.
Disse var regnet som mer
kompliserte og tok lengre tid.

NSU lisensproduserte igjen
scootere fra italienske Lambretta,
under navnet Prima i begynnelsen.
Sa her lisensproduserte man
lisensprodukter i Norge. For folk
med det riktige h&ndlaget er det
utrolig hvor fort det gér, sier
lederne til avisen Glamdalen i
1957.

De ansatte ma vare i besittelse av
mekanisk erfaring og innsikt for

a bli ansatt. Og "hjulene rullet,”
bokstavelig talt unna. Jobbene

var nok kjeerkomne i dette land-
bruksdistriktet pa denne tiden. [
lopet av den siste méneden hvor
arbeidet hadde gatt for fullt, hadde
man montert ca.1300 kjoretoy.

De produserte ikke bare for
lokalmarkedet, de skulle levere
praktisk talt til hele landet. Pé
lengre sikt fortoner imidlertid
ikke lokalene seg som serlig
tilfredsstillende. Om fremtiden
uttaler lederne seg meget for-
siktig. Byggeplaner har de ikke,
men om markedet utvikler seg
tilfredsstillende. .. s& kanskje.

Moped-kjopere

+ | Kringkastingens oktuellsending tirsdag kveld ble det
fremholdt hvor viktig det var at forhandlerne kunre yte
kundene service og ha fullstendig delelager
Vi kan by vére kunder disse fordeler, da produksjornen av
det verdenskjente motorsykkelmerke N.S.U. foregar her
i distriktet.

Daglig demonstrdsjon og- prgvekigring féregar pa Rove-

rud Auto av
QOu :,LEEnLY MOPED PRIMA SCOOTER

i, med selvatarter,
wylinder,

SUPER-FOX

miotorayiooel med 135
eein toppientil

Det ruller allerede over 500000 Quickly Mopeder. Bare i
Sverige afene ble det solgt over 10000 siste sesong.

Det er tall som taler for kvalitet

ROVERUD AUTO

Telefoner 6109, Fabrikk 6185,

Pé dette tidspunktet var
imidlertid markedet til-
fredsstillende hevdet de.
Noen egenbygd fabrikk
for formalet ble nok aldri
bygd.... X
Det er mulig firmaet B. A. |
Berg & Co a/s hadde noe :‘fr-* :

ogsd, men det kjenner jeg | 4
ikke til. B. A. Berg blir ogsa

nevnt som generalagent for
NSU i Norge og far utgitt
eget norsk NSU tidsskrift pa
norsk, som dog er trykket i
vesttyskland aret etter.

Senere er B.A. Berg NSU-
representant i Norge, bade
for mopeder, motorsykler
og biler.

Metalldeler

blir na motorkj@ret@yer pa Gj;zslstad;

—— PRI S

[talia

fra Tyskland og

mopeder, scootere og motorsykler

Ny bedrift skaliarmentere 950%_
|
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Disse "norske” NSU ene har
ingen spesiell norsk merking som
jeg kjenner til. Det er egentlig litt
synd. Det kunne vert flott & kunne
skille dem ut som norske. De er
nok helst helt identiske med de
vesttyske. Likevel, det ble bygd
9500 NSU kjoeretay her i lopet av
1957.

Na ble vel ikke NSU Quickly

sé veldig populer i Norge.
Tempo var dem nok overlegen
pa kvalitet! Quickly bar litt preg
av ”sykkel” og hadde en litt liten
merkelig designet tank. De var
nok mere designet for vesttysk
veistandard enn norsk.

Noen mopeder har imidlertid
overlevd her i landet ogsa, men
har vel ikke oppnadd prisnivaet til
en Tempo i dag. Reklamen fra den
gang kan man smile litt av. Moto-
ren omtales som uhert robust og
ytelsessterk som for lengst er leg-
endarisk beremt! Man fremholder
at hele mopeden er fremstilt pa
samme fabrikk med de fordeler
dette gir.

Dielke or dem populasis MANI
=l w.:m'
13 oom, dabier, BA Bk
178 com, &-labler, 155 bk
290 prm, T-eakler, 11 hk,
250 cem. d-lalrder, 183 Bk

RIIFER POX,
MAXL

FUTER LUX,
FUFER MAX,

Sndrw
Imuﬂ:ﬂ
Jummem  Olsen og Kolberg

Det er som med skreddersem til
en dress, buksen og jakken blir
sydd sammen av samme skredder
og tilpasset, star det. Mopeden er
av en stepning holder man frem.
Quiklyens ytelse og lange levetid

16 Tempoposten 2/2010 21 argang

skyldes ikke minst Nsu's system
med tilforsel av "beroliget” luft
gjennom rammen via filter til for-
gasser. Dette gir betydelig mindre
motorslitasje, skryter man uhem-
met videre. Quickly har den mod-
erne og vakre (hmmm ?) sentral-
pressramme som gir stor stabilitet
og er vridningsfri....Etter tusener
pé tusener av kilometer sporer den
like perfekt som den forste dagen..
(Né mener jeg & huske at nettopp
denne typen moped ofte ikke var
sa veldig stiv i ramma. Ved hard-
kjer ville ofte jeg en vei og mo-
peden en annen. Den har jo heller
ikke noe

gvre rammerpr,sa det sa ... Pas-
sasjer var heller ikke & anbefale.)
I tillegg péstaes det at motoren
bringer deg opp bakkene som en
pil. En fremragende bakhjuls-
fjeering (med 4 cm fjeringsvei )
som gjer at man ikke blir trett selv
etter timelang kjoring.

Likevel ma jeg jo gi dem litt hon-
ner ogsa da, nér de legger til...
Den som vil gjere noe ekstra for
sin sunnhet: Han kjaper seg en

( Nsu ) motorsykkel. Motorsyk-
kelkjering herder kroppen og
holder deg ung... Sé sant sa
sannnnt.. Klart det, bedre kan det
ikke sies.

[
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Sannheten er vel at Nsu Quickly
sto noe tilbake for Tempo pé
mopedfronten.

Motorsyklene derimot, Superfox,
Maxi og Supermax var imidlertid
av ypperste klasse og forut for sin
tid. De 14 glimrende pa veien. 125
ccm'en ytet 8,8 hk og gikk om-

trent i hundre.

B s =

De var firetaktere og hadde en
slik susende rar lyd. De var noe
for seg selv og hadde omtrent
verdensrekord i bruk av ”schims”
i motoren, mener jeg a huske.
Nsu Prima scootere har jeg ingen
erfaring med. Det siste man horte
fra Nsu var vel framtidsbilen

Ro 80. En bil med wankelmo-

tor og design som kan male seg
med dagens biler. Den fikk dérlig
rykte og Audi kjepte Nsu i 1969.
Utvikling og nyskapning koster.

Audi rettet feilene, men Ro 80 ble

aldri noen suksess. Forste gang
jeg sa en Orange Ro 80, ble jeg
bare stdende & beundre den. Fan-
tastisk var nok ordet i min munn.

Telefon &185

N.S.U. motorsykler

Dette er den populere MAXI
med utvendige stetdempere,
stillbare 1 2 stillinger.

SUPER FOX, 125 ccm, 4-takter, 838 hk.

MAXI, 175 com, 4-takter, 12,5 hk.
SUPER LUX, 200 ccm, 2-takter, 11 hk.
SUPER MAX, 250 ccm, 4-takter, 18,2 hk.

Nedre

Langelandsveien.

Forelopig tif. 4587,

FABRKKEN () ]sen og Kolberg
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Frank Saasen, fra Kongsberg, har bygget en NSU 1000 TTS. Motoren er et ”Kasperbygg” med ca 100
hk. Den har 2 doble 45 mm Weberforgassere. Ellers har Frank gjort alt sjol, og bilen ser nydelig ut.
Lakkeringen er ogsi glimrende utfert av Lakk Tech i Svelvik. Frank har veert i NSU-miljoet i lang tid,
og ble medlem i Danskeklubben i 1982. Undertegnede fikk gleden av & se bilen pid Rudskogen i hest, og
ikke minst hore motorlyden. Den heres veldig vass ut. Bilen er ment brukt i Historisk Racing klasse G.
Frank har tenkt & trene litt pa bane, for han eventuelt kjorer et par lep i sesongen 2016. Han har ogsa
startet opp med et langtidsprosjekt, med & bygge en NSU til, i enten 1150-eller 1300-klassen. Hvis dere
ikke far sett bilen i aksjon til sommeren, har dere kanskje mulighet til & se den hosten 2016 pa Oslo
Motor Show.

Tekst og foto: Vidar Bjorndalen
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Den gar!

Det er host og jeg har nettopp fatt startet og kjert pa plas-
sen utenfor verkstedet. Har satt inn en gammel motor jeg
fikk av Bjern Monsbakken sammen med bilen. Den er
ikke helt 100 %, men skal bare brukes for a prove saker
og ting.

Men la oss starte der jeg slapp sist. Det elektriske an-
legget var en peace of cake, helt til jeg skulle prove
hovedlyset. Som nevnt i forrige nummer kjopte jeg nye
lykteinnsatser hvor neste generasjon parer ble brukt.
Kjopte to pé Biltema. Holdt en plate foran lyset og det
lyste i hytt og pine pa nerlys. Etter 3-4 minutter kort-
sluttet den ene peren, gladetradden var feil montert. Dette
var vanlige parer fram til H4 parene kom (pa 70tallet?),
men nd begynner de & bli vanskelige 4 fa tak i. Osram
har sluttet & produsere, men Philips kan fortsatt levere
brukbare peerer.

Stetfangerne var et problem. De ble deformert og det

var lagt pa et tykt kobberlag hos forniklinsgutta i Gete-
borg. Er na pa plass, men de ser faktisk smébulkete ut.
Og passer ikke 100 %. Men pa to meters hold ser det bra
ut. Frontruten var ogsa et problem. Gummilisten virker
for tykk, ruta er umulig & fa helt inn. Det mangler litt i
overkant, sd langt har jeg tettet med silikon, men det er
bare provisorisk.
Det sorte skiltet med NSU Prinz som dekker radiohullet
var litt stygt pa baksiden. Her er bokstavene malt solv,
resten sort. Forsgkte 4 lappe pa noen smafeil, men det var
ikke lett.

Bremsene er luftet, det gikk greit. Hoy pedal og alt
vel. Etter at bremseskoene var lagt til ble ogsa handbrem-
sen fin. Na er hjulmutterne pa tromlene bak dratt til med
35 kg/m og hjulene satt pa.

Gummilisten til bagasjeromslokket forsgkte jeg a lime
med kontaktlim, men det satt darlig. Forsgkte tre typer,
men det hjalp ikke, Sa viste det seg at superlim sitter som
heia. Sa vet jeg det. Lasmekanismen pé lokket var van-

ooooo

reguleres 1 hoyden. Sa vet jeg det ogsa.

Motorrommet
Jeg fikk et hint om at & ta ut varmeslangen i midtkanalen
med motoren pa plass var vanskelig/umulig. Men den
matte ut for & grovjustere giroverferingen under girspak-
en der klomsen pa reret bakover sitter. Lagde derfor en
skjot pa slangen sa jeg kommer til uten & fjerne lokket i
enden av kanalen bak. Na er giroverferingen justert og
fungerer. Men om giringen virker «tettsteget» bak pa mo-
toren, blir det mye fekting med girspaken. Det er mye
dedgang i overfaringen. Ikke elegant, men det fungerer.
Motoren satt jeg inn alene med en hydraulisk mo-
torlgfter. Motoren ma henge s den tilter litt forover.
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Sa ma den lirkes ned og sé framover til jeg fikk entret en
skrue o fremre feste. Deretter senkes den ned i forkant av

traversroret bak motoren. Det gikk greit til de to bakre mo-
torfestene skulle pa plass. A entre skruene var vanskelig,
selv om det ser lett ut. Men sa satt den og & montere potta
av den typen med kombinert lyddemper og varmeveksler
var lett.

Kletsjwiren viste seg & vere for lang i forhold til strem-
pen. Jeg kunne justere noe pé selve klatsjen pluss pa wi-
ren, men klgtsjen tar likevel langt inne. Her ma wiren
kortes inn.

De gamle coilene ble montert, to seks volt i serie. De
fungerte bra. Nye kabler mellom batteri, rele og mo-
tor ble laget med kabelsko loddet pa. Brukte 16 kvad-
rat kabel som originalt. Avstandene er korte som det
gar greit.

Hjelp
Ved forste oppstart startet motoren greit og etter litt
stanset den igjen. Jeg gikk bak og sa det hadde rent
bensin fra forgasseren. Dette er en lang historie, men
skal korte den ned. Jeg har satt pa en ny versjon av
bensinpumpen som né ga for heyt trykk. Det virker
som stangen fra motoren som pévirker membranet,
er kortere pd den eldre utgaven og membranet métte
presses ned for & f4 montert pumpen p& motoren.
Kjopte manometer pd Biltema og provde trykket
fra pumpen. Det skal vaere mellom 0,06 og 0,15 kg/
cm2. Da viseren passerte 0,4 stoppet jeg og skjente
hvorfor forgasseren rant over. Floterventilen klarte
ikke & holde tett. Fikk fikset en gammel pumpe (nytt
membran), og né fungerer det. Bensinlekkasje er ikke
morsomt.
N& gér bilen, men ny motor skal gds over (jeg har to
nyere Prinz 4 motorer). Diverse mé justeres, men det
gar framover, avslutning i neste nummer.

Tekst og foto Truls Farner
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Uniiom Lido T

- Europas sterste utenders ferieanlegg feirer 60 dr

Det hele startet med at de to italienske NSU generalimporterene Angelo Macola og
Ignazio Vok Senior fikk en ide. De disponerte et stykke land og 15 mai 1955 ble NSU
Lido innviet. Arealet var som fire fotballbaner pa rad langs stranden. I dag dispon-

erer de 1,2 kilometer strandlinje.

Den gang ble det annonsert: «Kjere NSU motorsykkelforer,
NSU har innviet en stor campingplass med egen strand ved
Adriaterhavet i nerheten av Venezia. Alle europeiske NSU
sjaferer som gnsker & tilbringe ferien i Italia er hjertelig vel-
kommeny. Dette var for Prinzen ble satt i produksjon.

Macola og Vok plantet noen poppeltreer, i dag finnes det
over 14000 treer pa plassen. Som binder jordsmonnet og gir
skygge. De sikret seg stotte fra NSU’s pressesjef Arthur
Westrup og fra ADAC’s campingmann Hans Neumann i
Tyskland. Sistnevnte ble plassens forste direkter og preget
plassens ansikt utad.

Tidlig ble det skaffet 220 volt tilkopling og dusjer med
kalt og varmt vann. Matbutikk, isbar og restaurant var pa
plass fra starten av. Og motorsyklene stremmet pé, bade
Quickly og Fox, tyskerne elsket det. Neste direktor het Ar-
mando Ballarin, han kom fra Bayerischen Hof i Miinchen,
et sted kjent for hotelldrift i toppklasse. Han utviklet stedet
videre og i 1994 ble Union Lido som det n& het medlem av
«Leading Campings of Europe». I 1972 skiftet man navn fra
NSU Lido til Camping Union og Union Lido ble innfert pa
attitallet. Og «camping, lodging, hotel» ble hengt pa da det
ikke bare fantes camping, men ogsé bungalower og hotel.

I dag ledes plassen av Alessandro Sgaravatti, en avlegger
av Macola familien. Han startet med & studere Siidsee-Camp
i Tyskland som ble karet til Tysklands beste campingplass.
N4 har han et hoykvalifisert team til disposisjon som stadig
forbedrer konseptet. Og dagens Union Lido gjer inntrykk.
Som Italias ferste campingplass har de oppnédd offisielt
fem stjerner, og er et forbilde for andre som streber etter fire
stjerner. Og etter 59 &r fri for hunder er det né pnet en egen
plass for gjester med hund. Det er flest tyske gjester, men
det blir mer og mer internasjonalt. Det sies at folk er stort
sett meget forneyd etter opphold pé plassen, undertegnede
besekte Union Lido i 2000 og fikk litt folelse av getto. Det
var nesten en kilometer fra anvist plass til resepsjonen. Men
standarden var hey. I dag dekker plassen 72 hektar mot 12
1 1955. I ar forventes 11000 gjester mot 2200 forste aret.
Videre er det 17 sanitaer hus, 6 hektar strand, 8 restauranter,
6 barer og isboder, 23 butikker og det hele driftes av 500
medarbeidere.

Tekst Truls Farner, foto NSU arkiv
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Nye medlemmer siden sist. Velkommen til klubben!

NR Navn Adresse Postnr Poststed
409 Odd Ragnar Grgtting Serskogsbygdvegen 146 2410 HERNES

410 Lars Sgrhage Naddevik 1 6885 ARDALSTANGEN
411 Jan Fikkan Sinsenveien 75b 0586 OSLO

412 Edvin Rugsveen Unsetveien 1117 2485 RENDALEN

413 Erling Strand Strandbraten 4 1615 FREDRIKSTAD
414 Morten Trondsen Hakestadveien 59 3280 TJODALYNG

415 Kare Trondsen Ryllikkveien 1 3268 LARVIK

416 Thomas Skaala Guldmannd Brygge 4876 GRIMSTAD

417 Ingeborg Hagen Akerlia 35 0951 OSLO

418 Bo-Andre Hagen Strgmsdalen 41 2005 RZLINGEN

Styret onsker alle medlemmer av
NSU-Club Norway

og lesere av NSU Posten
en riktig God Jul og
et Godt Nytt Ar!
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Audi netthandel
Alt tilbehor til din Audi levert pa doren!

Audi netthandel har alt du trenger til din Audi. Vi har det or|g|ae tilbeheret med topp kvalitet,

arte produkter til gode priser. Besgk vare nettsider; audibutikken.no og se selv!

Audi kronograf

Elegant og stilfull kronograf med sort
skinnrem. Hus i rustfritt stal og sort
urskive. Sveitsisk Ronda 530.B
mekanisme. Mal: 42mm / 6,5mm
(diameter/tykkelse).

1.649,-
Art.nr. 310 15 002 00

) Se www.audibutikken.no
Her finner du flotte sommerprodukter for hele familien!

Tilbudene gjelder i perioden 1. mai - 31.juli 2015, eller sa langt lageret rekker. Vi tar forbehold om trykkfeil i annonsen.
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Audi Lifestyle
For lidenskapelige Audi-entusiaster!

Via Audi-kolleksjonen tilbyr vi produkter som gjer livet mer behagelig.
For komplett oversikt se audibutikken.no.

N,

L

Audi Sport paraply Audi avfallsbeholder Audi oppbevaringsboks

Flott og solid paraply i hay kvalitet, Praktisk avfallsbeholder som kan Praktisk oppbevaringsveske for
med Audi Sport logo og carbon- enkel festes i for eksempel hode- montering pa hodestgtte/rygglene.
design. stotte/rygglene. Passer ikke til biler med hel-
229,- 449,- integrerte hodestotter.

Art.nr. 312 140 010 0 Art.nr. 000 061 107 B 790,-

Art.nr. 000 061 102 D

Audi kjekkentimer Audi Espresso mobil - kaffe pa veien!

Kjokkentimer designet som en Espressomaskin til bilen. Espressomaskin for E.S.E kapsler til bruk i bil og
turteller, med Audi Sport logo. pa reise. Espressomaskinen kobles til 12V uttaket i bilen og passer i de
Dimensjon: 78.5 x 32 mm fleste koppholdere. Leveres i praktisk reiseetui, inkludert 18 kapsel,
189,- to espressokopper og rengjgringsklut.

Art.nr. 3291500400 1.990,-

Art.nr. 4G0O 069 641

For flere tilbeh dukt AUdi
or Tlere tilbengrsproaukter: . . .
=l v sudibutikken.no Originalt tilbehar

m NSU-CLUB NORWAY




D Sl silistad

Skalldyrstreffet ble som vanlig en suksess. Det |} z‘ o % e
motte opp 23 medlemmer pi liven i Kréks- % : *a{',';,-,._

tad. Kom ogsa noen nye medlemmer, noe som i
er veldig hyggelig.

Peter Sederholm med sin Monica, og Ingeborg Hagen
med sin far, Qystein. Peter og Monica har mange mo-
torsykler, og de kjorte Max med sidevogn til treffet. Peter
skal sette i stand en Super Fox som Monica skal ha. In-
geborg og faren skal sette i stand en NSU 351 OSL 1940

modell, og da haper vi disse syklene blir klare til neste

skalldyrstreft.

Som vanlig hadde Qystein ordnet med alle slags vari-
anter av skalldyr, og denne gangen kokte han helt fersk
kongekrabbe pa laven. Det var godt. For de som ikke
er sa begeistret for sjemat, kunne de grille forskjellige
polser og burgere. Denne lordagen var det utrolig mange
flotte premier til utlodning, og de frammette kjopte lodd
for nesten 6000 kr. Det blir et gjennomsnitt pa 250 kr per-
son. Frank og Frank kjerte helt fra Kongsberg med TT, og
det stér det respekt av. Takk til Jack og Morten som var
flinke loddselgere, i Heidi sitt fravaer, og til Anne og Elin
som hadde bakt kaker. Til slutt en stor takk til Pelsa som
ordner sé fine treff. Det er bare et ar igjen til neste gang
vi skal fortere skalldyr. Vi gleder oss!

Tekst: Vidar Bjorndalen
Foto: Peter Sederholm
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Filere jubileer

Rpiinzy L000)T§1%, Typy 0)oggle70)

2015 er aret der det er flere jubileer en
ber merke seg. Som omtalt andre steder i
bladet ble NSU Sportmax verdensmester
i Road Racing i 1955 og samme dret dpnet
NSU Lido sine porter, campingplassen
som i dag er Italias storste.

11965 kom NSU 1000 TT og Typ 110 pé markedet. Videre
kom VW K70 i produksjon i 1970, en bil vi ikke trenger &
presentere nermere. Vi kan bare si at endelig ble fabrikkens
biler med luftavkjelt hekkmotor erstattet av noe atskillig
mer moderne.

Typ 110 var jo en «tusing» med lang nese pluss en del
andre smaendringer. Av motorjournalister betraktet som en
forgubbet utgave av den hendige Prinz 1000. Men solgte
gjorde den. For oss kanskje litt mer spennende var Prinz
1000 TT. NSU var allerede en del benyttet i de sma lgpsk-
lassene med Prinz 30. Prinz 2 og 3 med motoren til Sport
Prinz som var trimmet opp til 30 hk fra 20 eller 23 hk.
N& hadde flere tyskere kastet seg over Prinz 1000 til lop-
skjering og fabrikken hang seg pad med 1000 TT. I 1965 vant
Siegfried Spiess tyske Bergmeisterschaft for alle klasser i
Grand-Tourisme med atte forsteplasser og tre andreplasser.
Og Giinther Irmscher avsluttet datidens lengste bilrally,
Tour d’Europe med en forsteplass med Prinz 1000 TT. Hva
ingen andre tyske bilprodusenter klarte, gjorde disse to her-
rene. Av de seks forskjellige grenene av tysk bilsport, gikk
to totalseiere til NSU.

Prinz 1000 TT
Betegnelsen TT kom fra de beremte motorsykkellgpene pa
Isle of Man, Tourist-Trophy der NSU hadde hestet mye lau-
rbar. Motoren var en lett frisert utgave av motoren i nye
Typ 110. Ellers var de doble lyktene det mest fremtredende.
Foran hadde bandet mellom lyktene blitt lakkert svart. In-
terioret var Cognacfarget skai, ogsa dashbordet var kledd
slik. Oppa her var en turteller fra VDO plassert, en slik du
kunne kjope i alle rekvisita forretninger. Ellers var dashbord
originalt. Bilen hadde sportsratt, 13 tommer felger med ra-
dialdekk og skivebremser foran som standardutstyr. Og bak
var TT-merket lett synlig. I begynnelsen ble den kun levert i
bla geminimetallic, senere kom red og hvit med sort interior.
Motoren hadde fétt en bedre utformet topp og med en
kompresjon pa 9,0:1 leverte den 55 hk. Volumet var pa 1085
ccm og samme motoren, men med en komp péd 8.0:1 ble
benyttet i nye Typ 110. Dermed hadde Typ 110 to hester
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mindre, nemlig 53 hk. Bortsett fra dette og at 1000 TT hadde

en hoveddyse pa 125 og Typ 110 pd 122,5 var motorene
identiske.
Tekst Truls Farner, foto NSU arkiv
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60 ars jubileum

Var Sportmax bare en frisert Max? Uansett vakte det stor oppsikt da H. P. Miiller
vant VM i road racing med en slik i 1955 som privatferer. Etter at NSU sent 1954
hadde trukket seg som fabrikklag med sine Rennmax.

Det hele begynte med ulykken pd Monzabanen 11. sep-
tember 1954. Fabrikks foreren Rupert Hollaus omkom un-
der trening. 22. oktober ble det besluttet & legge ned den
offisielle lapsvirksomheten. Ulykken gikk inn pa alle in-
volverte, men det var ogsa et passende tidspunkt for NSU
a trekke seg tilbake. De hadde ikke mer & oppnd, Rennfox
og Rennmax var uovervinnelige. Men lopsavdelingen var
i full sving, og interessen for NSUs sportsprestasjoner var
pa topp. S& kom nyheten om at fabrikken ville lage et an-
tall maskiner for privatfarere. Dette spredde seg som ild
1 tort gress og pagangen var stor. Det ble forst bestemt at
24 Sportmax skulle bygges hvorav 15 skulle selges til ut-
landet. Men sistnevnte kunne kjope sykkelen til odel og eie
for 4 000 mark, matte forere pa innenlandsmarkedet noye
seg med & leie maskinen for et ar til en pris av 2 000 mark.
Deretter kunne fabrikken forlange & fa den tilbake. Dette
gjorde forerne noksa opphisset, men de som kunne vise til
gode resultater fikk selvfolgelig beholde maskinen, noen
fikk endog en reservemotor pa kjepet.

Strengt

Fabrikken stillte diverse krav til forerne, men bidro ogsa
med bistand under lop. Der privatforere stilte til start ville
fabrikken stille opp med servicebil. Men pa fabrikken
hadde de ingenting & gjere. Etter hvert kom det inn 245
bestillinger pa Sportmax og det antas at rundt 36 eksem-
plarer ble laget vinteren 54/55. Dette tallet er noe uklart
da noe av arkivet til NSU ble edelagt under en oversvem-
melse pa fabrikken. I tillegg ble det produsert mange deler
og ikke minst motorer.

Av de opprinnelige 20 personene péd lepsavdelingen,
plukket Albert Roder ut tre personer som tok seg av byg-
gingen av Sportmax. For NSU var det en selvfolge at
Sportmax mest mulig skulle kunne identifiseres med Max.
I 1954 var Standard Max fortsatt i produksjon, Spesial
Max ble vist for forste gang samme hest med blant an-
net fullnavsbremser. Sportmax ble ikke utviklet hos lap-
savdelingen, men en del komponenter til ramme gaffel
0.s.v. ble tatt derfra. Motoren ble videreutviklet fra diverse
komponenter hos konstruksjonsavdelingen.

Utvikling

I mars 1953 gav Albert Roder Karl Kleinbach i oppdrag
a se hva man kunne gjore med Max motoren. Dette var i
starten pa Max produksjonen og den gang hadde motoren

bare 15 hk. Etter en stund bremset motoren 18 hk. Maxen
fikk gket effekten til 17 hk fram til Super Max fikk 18 hk,

[
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den siste hesten skyltes endring av bestykningen i forgas-
seren. Ordren var & benytte 80 — 85 % standard deler.

Et halvt &r senere hadde man endret innsugingsventil,
ventilfjeerer og avgassystemet, noe som ga 24 hk. Ved a
endre kamaksel gkte det ytterligere 1,5 hk. Senere verserte
det rykter i lopskretser at det fantes to forskjellige kamak-
sler. En var «vassere» og forbeholt de beste kjererne. I ut-
gangspunktet ble en kamaksel tatt fram med betegnelsen
F1. Men den viste seg & gi en for rad gange. S& ble en ny
laget, F3 som ga en roligere gange, men déarligere effekt.
Denne ble valgt til produksjonen, men etter prevekjoring
gikk Kleinbach tilbake til F1 som ga bedre testresultater.
Denne ble sé benyttet i alle motorer fra 1954. Ryktebersen
ville ha det til at den

«vasse» kammen ga 32
hk, mulig det var en for-
veksling da en utgave
av Sportmax. Boret opp
til 305 ccm hadde 31,5
hk.

I august 1953 var
motoren klar for innsats
og en ramme med gaffel
fra Rennmax ble rek-
virert fra lepsavdelin-
gen og klargjort. Sam-
men med foreren Kurt
Knopf ble sykkelen
sendt til Grossen Preis
von Spanien i Barce-
lona. Etter starten kuttet
tenningen og det hele
var over. Arsaken var
at original tenning var

brukt. Ankeret som sit-
ter ytterst pa veiva var
umulig & fa avbalansert.

Med haye turtall fungerte ikke turtallsregulatoren og
stiftene apnet og lukket ikke regelmessig. Kleinbach fjer-
net hele dynamoen og laget en tenningsplate neermere sent-
er av motoren. Tenningen var na lett & regulere og det hele
fungerte bra. Bosch laget s& denne tenningen fra 1954 for
bruk i Sportmax. P4 denne tiden hadde motoren enkeltten-
ning. Kleinbach sa at bare en tredel av forbrenningsrom-
met var opplyst. Med dobbelttenning var det problemet
lost, og motoren fikk en hest mer. I forbindelse med de
foregdende arbeidene, ble ogsa veivakselen lettet. Og det
ble benyttet sterkere materialer i de mest utsatte delene. Na
var effekten oppe i mellom 27,5 og 28,5 hk. En variasjon
forerne matte regne med.

Siste viktige endring fra standardmotor var smering av
radelager. P4 grunn av ventilmekanismen fikk stor slitasje
ved heye turtall rant mye olje ut den veien. Det ble da min-
dre til radelageret. Dermed ble en Triplex-pumpe montert.
Det er en tredelt tannhjulspumpe hvor den tredje pumpen
forsynte radelageret med olje, den ferste forsynte resten av
motoren og den andre returnerte oljen tilbake til oljetanken.

Over: Sportmax 1954.

N4& fungerte alt og varen 1954 var alt klart til innsats. En
skulle tro Sportmax druknet i oppmerksomheten Rennmax
fikk dette aret, men nei. N& strommet disse «nye» syklene
til lep over hele Tyskland og plasserte seg rett bak «de store
guttay fra fabrikkteamet.

Sesongen 1955 sto for deren og ivrige privatferere med
Sportmax ville ha kape pa sykkelen. Blekkunstneren Georg
Buss, som under krigen hadde vist sine kunstneriske evner
hos Wernher von Braun i Peenemiinde, ble nedrent av ivrige
kunder. Alle ville ha képe og det fort. Disse ble formet likt
de originale fra Rennmax men fabrikken forbed & lakke de
bl4. Képene oket toppfarten og H. P. Miiller ble klokket inn
pé 212 km/t under testkjering pd Hockenheim.
Dette aret kunne 10 — 15 Sportmax stille til start i Tyskland,
men ogsa i andre europeiske land var det Sportmaxer & se. |
England kjerte kjente navn som Sammy Miller, John Surtees
og Mike Hailwood Sportmax. Triumph, BSA og Norton
hadde vel ikke de riktige maskinene i kvartliterklassen.
60 ars jubileum

I 1954 kom H. P. Miiller pa tredjeplass i VM med sin

@
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forste plassene. Dette var kjernen blant NSUs fabrik-
kjorere. Etter at NSU trakk seg fra lopskjering, trakk
ogsd Werner Haas seg. Men Miiller fant det mulig &
utrette noe med Sportmax og satset i 1955 som privat-
forer. I hvilken grad han fikk stette fra fabrikken kan |
vi bare gjette pa. Offisielt var det bare fabrikkens ser-
vicebiler som stilte pé lepene. Han hadde skaffet seg en
original Rennmaxképe til Sportmaxen, disse ble levert
nakne fra fabrikken. Det var med denne han oppnédde |
en hastighet pa 212 km/t. '
Ingen hadde trodd at en privatferer med en sapass
enkel motor og bare fire gir ville ha en sjanse i VM.
Men det viste seg at han var konkurransedyktig nok |
til & sld Moto Guzzi og MV Augusta med sine vasse
maskiner. Til alles overraskelse vant han tyske Grand
Prix, kom pé tredjeplass i Isle of Man TT og fikk bra
plasseringer i de pafelgende internasjonale lgpene. Til
slutt manglet han bare tre poeng fra & vinne VM. S& Over: Her star Sportmaxene pd rekke og rad under et op-
ble ledende Bill Lomas med MV Augusta diskvalifisert etter pvisningslop i Hamburg 2005.
lopet i Assen og Miiller rykket forbi. Det var forste gang en
privatforer vant VM. Vi kan se pé diverse tanklokk fra NSU,
lauvbame og «Weltmeister 1953, 1954, 1955». Den siste
fikk de billig.

Tekst: Truls Farner
Foto: Truls Farner, NSU arkiv/ Audi Tradition

£ .

L ol
I,

Over: Her leder Marco Kostwinder pd en Sportmax som tidligere har tilhort
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overhalinggSupermex;

Jack fikk en henvendelse fra en kar i Haugesund, som ville ha en gjennomgang av
motoren pi en Super Max. Han trodde det bare var en justeringssak, men det viste
seg 4 vaere litt mer.

Etter justering av tenning, ventilklaring og dekompres-
jonen, ble den startet opp. Startet med en gang og gikk
veldig fint pa tomgang, men sé fort turtallet okte kom en
hard metallisk lyd fra motoren. Trodde med en gang det
var raden, for det hortes slik ut? Motor ble tatt ut av ram-
ma, topp og sylinder ble skrudd av. Det viste seg heldigvis
at det ikke var veiv eller radelagrene som var gdelagt, men
det var “’skjortebank”. Det vil si at det var slark mellom
stempel og sylinder, og at krysspinneforinga var utslitt.

Deler ble bestilt fra Motzke i Tyskland. Sylinder og
stempel ble levert til Reierstad Motor for boring. Sylinder
ble boret til 70 mm. Ettersom veiva ikke ble tatt ut, er det
litt av en jobb & brosje krysspinneforinga for hand. Man ma
passe pa at brosjen gér rett, og ettersom det er en justerbar
brosj, ma man brosje litt og litt for at ikke man skal ta for
mye. Da er det kjort. Etter en god del timer passet krys-
spinnen helt perfekt i foringa (pa tusendelet). Da gjenstar
montasjen av stempel, sylinder og topp, for man setter mo-
toren inn i ramma igjen. Jack byttet ogsé ut en del andre
smadeler, som ikke var helt bra.

N4 tror vi karen fra Haugesund blir forneyd, da mo-
toren maler som en katt igjen, med den karakteristiske
lyden som kommer fra Super Max motoren? Nér denne
lille artikkelen ble skrevet, hadde ikke Jack rukket a starte
opp motorsykkelen, men undertegnede er helt sikker pa at
dette kommer til & ga bra. Jack er en flink mekaniker.

Tekst Vidar Bjorndalen
Foto Jack Husds

L

Over: Nytt stepel og nyboret sylinder.

Al Nl

Over: Stempel pa plass.
Under: Sylinder, topp og kamaksel montert
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DEN GARLE -8

11926 bygget NSU en 60 hesters lopsbil med kompressor. Den hadde en 1,5 liters mo-
tor med seks sylindre. Med den tok NSU fire klasseseire pi Avusbanen i Berlin, noe
som vakte oppsikt.

NSU 6/30 PS

Etter suksessen med denne, ble i 1928 volumet gket til
1567 ccm og 30 hk til bruk i seriebiler. NSU hadde na
steget opp 1 den avre klassen. Under den forste prove-
kjeringen ble motorens palitelighet testet. I 18 dager ble
den kjort dag og natt og hadde til slutt tilbakelagt 20 000
km uten problemer.

Motorene og chassisene ble produsert i et nyanskaffet
underbruk i Heilbronn. Bilen ble levert i tre varianter, inne-
lukket limousin (som vist), phaeton med klapptak og sport-
roadster med nedsete (svigemorsete). De innelukkede
karosseriene kom fra Ambi-Budd, resten blant annet fra
Drauz og Karosseriewerk Weinsberg.

1 1929 fulgte NSU opp med 7/34 som blant annet ble
kjort som drosje i Berlin_

Tekst/Foto: Truls Farner
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Tekniske data

6/30 Hk sekssylinder

Byggetid 1928

Motor: 6 syl. Rekkemotor 1567 ccm
Boring-slag.: 61 x 99 mm

Effekt: 30 Hk ved 3000 omdr/min
Utv. mal: 406 x 155 x h 156 cm
Egenvekt: 1040 kg

Toppfart: 85 km/t
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UN@GDIG VENTILSLIPING

UNDER ARBEIDE MED GAMLE MOTORER. SER JEG OFTE RESULTATET AV UTALLIGE
UN@DIGE VENTILSLIPINGER. VENTILSETET ER NEDSLITT. (NEDSLIPT).

DET VAR SLIK BADE F@R 06 NA, AT FOLKET STILTE DIAGNOSER UTEN A HA MINSTE
PEILING PA MEKANIKK, VENTILSLIPING HADDE DE FLESTE HORT OM, SA HVIS
MOTOREN GIKK DARLIG AV EN ELLER ANNEN GRUNN, VAR DET SLIPING SOM MANGLET,
MAN LEGGER IKKE UT PA SVE@MMETUR UTEN A KUNNE SVBMME, MEN SKRU UTEN
PEILING GJORDE MAN,

Nok oM DET. RESULTATET ER ET VENTILSETE NEDSLITT LANGT UNDER GODSFLATEN
I TOPPLOKKET, SA VENTILEN MATTE BEVEGES FLERE MILLIMETER F@R DET BLE
APNING FOR GASSEN,

DETTE KALLES “POCETING” PA FAGSPRAKET.

LA 0SS SI AT VENTILEN HAR EN TOTAL L@FTEH@YDE PA /MM, MEN SETET LIGGER
3MM UNDER GODSET. DA ER DET BARE 4MM APNING IGJEN, FORUTEN AT APNINGEN
KOMMER SENERE 0G LUKKER TIDLIGERE ENN DEN SKAL. DET BETYR DARLIGERE PUST
0G YTELSE FOR VAR STAKKARS MOTOR,

DET ER FLERE L@SNINGER PA DETTE.

NYTT VENTILSETE., FRESE NED GODSET RUNDT DET NEDSUNKNE SETE, ELLER
KANSKJE BEST: LITT STORRE VENTIL, OG LAGE NYTT SETELEJE DERETTER, HVIS
GODS 0G PLASS TILLATER, .

b SRR TR W
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Det blir arrangert Internasjonalt NSU 8 l

Treff i Zwartemeer i Nederland 2.-5. _.-...-rpr».. ‘

juni neste sommer. Zwartemeer lig- [T55 i _ \"‘"
Al

|I . - \ - .
ger rett ved den tyske grense. g . : ; -
— E 'm | 4 .
- . | e

X '::;".‘,_

Adressen til treffet er:
Sportlandgoed

Verlengde van Echtenskanaal NZ 2
7894 EA Zwartemeer

Nederland

Link til nettsiden for treffet er:
http://www.nsu2016.nl/de/

a )
Klubbens adresser:

NSU-CLUB NORWAY
Postboks 55 Bryn

0611 Oslo

post@nsuclubnorway.no

www.nsuclubnorway.no

\_ J
r )

Stoff til NSU POSTIEN

sendes til: tesaethr@online.no

Folg ellers med pa klubbens nettside:
www.nsuclubnorway.no
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O°’S NSU

Da undertegnede var pad Velodromloppet i Karskoga i  Posten nr. 1-2015).

Sverige i juni i &r, var Uno Johansson der men sin NSU Her ser du et par bilder av bilen, som jeg tok den 13.
TTS, som han kjepte i 2007. Uno har lagt ned ca. 1400  juni 2015.

timer og masse penger pd bilen. (se forgvrig NSU Terje Scethre tesaethr@online.no
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gamle Annonse

Annonse fra ukebladet NA.

——r

-++NSU 1200 :++ EN FARTSOPPLEVELSE - - -

Vanskelige forbikjoringer, utkjoring i veikryss, pd motorveiene — da er det godt & ha ekstra hestekrefter & ta ut. NSU 1200 har 73 hurtig-
aksellererende HK, som kjerer Dem opp fra 0 til B0 km't pd 9.4 sek. Toppfart 150 km/t. Og de store vinduene gir oversikt overalt. Men
NSU gir Dem mer enn trafikktrygghet. NSU 1200 er en stor og rommelig 5-seter. God plass for lange ben og de bredeste albuer. Bagasije-
rommet er et kapitel for seg — 540 liters bagasjeplass sluker hele feriebagasjen. Opplev & kjore en bil med virkelig fart— NSU 1200.

Hurtige HK gir ekstra trafikktrygghet

FAKTA OM NSU 1200

T3 HE motor med Mrliquandu kamaksel og 5 [sgret
veivaksel Forbruk O.7—0481 vanlig bensin. Levt tyngde-
punki og karosseriats glatte Hater «limere bilen
fast tl wvelen. Selvbmrende karosseri — ekstra mot-
standsdyktig og vridningssikkert, Automatisk varsling
hwis feil | bremsesystemet. Kraftlg defroster- og
friskluftanlegg. Asttlis. Nedsiaghart baksata. NSU 1200
C har akstra |luksurias |nnmdning og utstyr,

VEILEDENDE PRIS FOB. DSLO NSUI200 KA 20200
NSU1200L KR 21400
NSU1200C KR.23.200

Til alle medlemmer: HEII

Ved adresseforandringer:
Veer snill og meld fra til klubben!

Det er ogsa viktig at alle som har e-mail adresse
sender denne til Torgeir Behn,
torgeirbohn@hotmail.com

slik at flest mulig far info pr. e-mail om hva som skjer.

\_ J
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DIREV ERA L ESERIN

-ras

Hei.

Sender et sommerbilde av min NSU Max 1954 mod.

Dette er min forste langtur (23 mil) etter at jeg har restaurert denne sykkelen.
En virkelig trivelig tur med min samboer.

Mvh Marius Laukholm

Gratulerer med restaureringen, Marius, og takk for bildet!
Red

Vedlagt folger et par bilder av et skogsvrak jeg har kjopt. Fant det i Odal’n. Bilen har blitt brukt til iskjering pé
Storsjeen pa 70-tallet. Tror det sitter TT-motor i den?
Vidar
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Aktivitetskalender:
Desember: 27.-2015 Treff pa laven, Krakstad

Mars: 12. Arsmete pa Arnes
Juni: 2.-5.-2016: Internasjonalt NSU-Treff - Zwartemeer i Nederland
Juni: 10.-2016: Pannrusktreff, Nord Odal

Folg forevrig med pa:

www.nsuclubnorway.no D
J

-

" Pannrusktreff hos Anne og Vidar lerdag 10. juni\

Det blir servert den lokale retten Pannrusk. Dere er velkomne fra kl 12 og utover.
Maten blir servert ca kl 14. Det blir loddsalg, med fine premier.

Fint om noen tar med premier?

Pamelding til Anne (958 38 410) (annegul@gmail.com) innen 15. juni.
Velkommen til Odal’n.

Hilsen Elin og Morten, Heidi og Rune, Jack, Anne og Vidar

\_ J
a . - )
Nye medlemmer siden sist!

NR Navn Adresse Postnr Poststed

409 Odd Ragnar Grgtting Serskogsbygdvegen 146 2410 HERNES

410 Lars Sprhage Naddevik 1 6885 ARDALSTANGEN

411 Jan Fikkan Sinsenveien 75b 0586 OSLO

412 Edvin Rugsveen Unsetveien 1117 2485 RENDALEN

413 Erling Strand Strandbraten 4 1615 FREDRIKSTAD

414 Morten Trondsen Hakestadveien 59 3280 TJODALYNG

415 Kare Trondsen Ryllikkveien 1 3268 LARVIK

416 Thomas Skaala Guldmannd Brygge 4876  GRIMSTAD

417 Ingeborg Hagen Akerlia 35 0951 OSLO

418 Bo-Andre Hagen Strgmsdalen 41 2005 RALINGEN
\_ J
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| Annonser

Kjop og Salg |

TIL SALGS

1961 NSU TTK vurderes solgt

Denne mopeden er solgt ny i Sverige. Jeg tok den inn for noen
ar siden, og avgifter er betalt, s& den kan registreres.

Meget pent eksemplar som bare har gatt 900 mil siden den var
ny!

Selges til selvkost.

Terje Saethre

TIf. 907 61 828

E-post: tesaethr@online.no

Konsul2 500ccm fra 1953 selges av diverse arsaker.
Ole selger ikke til hvem som helst, ny eier ma nok love &

ta vare pa denne parlen som han har gjort over mange ar.

Ole Skriver: Hei, selger min NSU Konsul2 500 1953
modell.

Er i perfekt stand og gar som ei klokke.

Selges for 59000.-

Ring meg for mer informasjon pa 91837735

Mvh

Ole Haugland

Ratt til NSU TT selges.

Strekent ratt til NSU TT selges kr. 1.250,-
Henv: Terje Saethre Mob: 907 61 828
E-mail: tesaethr@online.no

NSU 125 Super Fox 1957 modell selges

1957 modell, 125 cc. 25 000,-

Forste gang registrert i Norge i 1958. Sykkelen har stétt i
Rogaland bilmuseum i flere &r.

Eid av entustiast, star p4 Nordmere.

Farge: Christiania blau

Veldig god stand. Felger med ny stette og speil og horn
(m bryter) samt andre originale deler.

Pris 25 000,- ferdig prutet.

Viggo Stavnes

Mobil 98 22 59 18

ONSKES KJOPrT

NSU konsul 500 1953 eller 1954 moddel enskes kjopt
Alt av interesse.

Arne Norum tIf 94798955

Mail: anorum2@online.no

For ytterligere informasjon og bilder av det som
er til salgs:

G4 inn pa:
www.nsuclubnorway.no

r )

Gamle NSU Filmer (DVD)
kr. 200,- pr stk. pluss porto.

NSU-CLUB Norway

Oystein Pedersen mob: 901 41 718
L eller: post@nsuclubnorway.no J
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Pyntelister 10

< NY'-
Broderte NSU/merker Weltmeister-merker Onsker du Tysklands storste delekatalog Walter,
kr. 50,/ stk. kr. 100,/ stk. - 180,-/2 for deler til NSU luftavkjolte biler, 2 cyl og 4 cyl.

Henvend deg til klubben! Koster kr. 150,- inkl. porto

Henvendelse til:

Qystein Pedersen mob: 901 41 718

e eller: post@nsuclubnorway.no

\_ J
7 N\
e Reparasjonshandbeker og R
delekataloger til diverse
MC/moped selges.
Pris fra kr.150-250, pluss porto.
Henv: Arvid Nordli tIf. 416 32 940
\_ Eller ring Vidar pa 916 95 767 )
7 )

Medlemmer av NSU-CLUB NORWAY fir:

25% rabatt hos Wiirth
30% rabatt pa div motordeler hos Reco
40% pa dekk hos AUTOGRIP
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