Eing Zeitsehrift fiir alle, dis bald fahren wollen




Die Zeitschriit BESSER FAHREN ist eine Verdfient-
lichung der NSU Werke. Wir sagen das gleich zu
Anfang, denn wir méchten vermeiden, Sie in irgend-
einer Form zu tiuschen oder Sie hinters Licht zu
fithren. Trotzdem aber glauben wir, daB diese Zeit-
schrift Ihnen Freude macht, denn was bei NSU ge-
schieht, ist immer interessant, und wir geben uns
alle Miihe, Ihnen alle Einzelheiten sachlich und ob-
jektiv zu schildern.

Doch zuvor mochlen wir uns vorstellen: Die NSU
Werke in Neckarsulm, mit Sicherheit das grofite
Zweiradwerk des Kontinents, méglicherweise auch
der ganzen Welt, liegen in Neckarsulm, dort wo die
Sulm (Neckar-Sulm) in den Neckar miindet. Von
Heidelberg bis Neckarsulm sind es 65 km, von Stutt-
gart, der Landeshauptstadt, nach Neckarsulm sind
es 50 km. Gleich im Zusammenhang damit eine Ein-
ladung: Wenn Sie auf einer Reise durch das schone
Neckartal kommen, dann versiumen Sie nicht, NSU

zu besuchen, Von Montag bis Freitag findet wih-

rend der Hauptreisezeit jeweils morgens um 10.00
Uhr eine Fihrung durch die grofien, modernen
Werksanlagen statt, die sicher sehr interessant ist
und die selbst Frauen, die nicht allzu viel fiir die
Technik iibrig haben, Freude macht.

Mit dieser Zeitschriit BESSER FAHREN wollen
wir Thnen einen Uberblick geben iiber das Fabri-
kationsprogramm von NSU, vom Moped Quickly bis
zum sensationell leistungsidhigen PRINZ-Auto-
mobil. Diirfen wir in Thre Erinnerung zuriickrufen:

@ Die NSU-Quickly ist mit weitem Abstand das
meistgefahrene deutsche Moped. Bis Ende des
Jahres 1957 waren insgesamt 678 500 Quicklys
gebaut worden. Auch im deutschen Moped-Ex-
port fiihrt die gute Quickly.

@® Der NSU-Autoroller, bis zum Jahre 1956 die
Lambretta, dann die Prima, ist mit grofiem Vor-
sprung der meistgekaufte, also der erfolgreichste
deutsche Motorroller aller Klassen.

@® Auch aui dem gesamten Gebiet der deutschen
Zweiradproduktion (Motorrider und Roller zu-
sammengenommen) liegt NSU mit grofiem Vor-
sprung vorn.

® Und noch eine interessante Zahl: Am i. Januar
1957 waren in der Bundesrepublik und in West-
berlin insgesamt 2 444 289 Motoriahrrider, Mo-
torroller und Motorrdder zugelassen. In der Ge-
samizahl dieser Kraitrdder fithrt NSU mit
557 611 Maschinen vor dem ndchsten mit 378 913
Fahrzeugen, — ein Beweis fiir die Verbreitung
und wohl auch fiir die Haltbarkeit der NSU-
Maschinen.

@ Bis Ende 1957 baute NSU insgesamt 1 924766
Motoren.

Wer etwas Besonderes fiir seine Gesundheit tun
will, hat iibrigens bei NSU dazu zwei Mdéglichkeiten:
er kauft sich ein NSU-Fahrrad, denn Radfahren
stihit den Korper, erhilt jung und macht schon.
Oder aber er begibt sich mit seiner NSU-Maschine
oder dem NSU-PRINZ zum weitherithmten, herr-
lichen NSU-Lido an der Adria, einem der schénsten
Campingpldtze Europas. Als NSU-Fahrer ist man
dort nicht nur willkommen, sondern geniefit beson-
dere Vergiinstigungen.
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PDa wunten ist VST

Wer sich in ein Flugzeug setzt und in 600 Meter Hohe
iiber Neckarsulm wegfliegt, der sieht die NSU Werke
aus der Luft so, wie es unsere Aufnahme zeigt. Mit
den vielen StraBen, Gebiudeblécken, Anlagen und Park-
platzen ist NSU eine richtige kleine Stadt fiir sich. Eine

Stadt mit iiber 5000 Einwohnern.

Wollen wir mal zusammen einen Stadtbummel machen?
Sie werden staunen, was sich innerhalb der Tore alles tut.

&

Und in diesem Bau werden
die NSU-Maschinen sozu-
sagen auf den Glanz ge-
bracht, denn hier wird lak-
kiert und verchromt. Lak-
kiert wird bei NSU (ibrigens
nach einembesaonderenVer-
fahren: Farbe und -z.B. -
Quickly-Tanks sind elek-
trisch geladen und ziehen
sich gegenseitig an. Der
Lack wird dadurch iiberall

aufs Haar genau gleich
stark aufgetragen und kein
Tropfchen geht daneben.

Es ist im wahrsten Sinn des
Wortes packend,was in die-
sen beiden drei Stock hohen
Blocks vor sich geht: hier
h&ufen sich Berge von Pack-
material — Holzwolle, Well-
pappe, Packpapier und firs
Ausland sogar Kisten und
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Das ist die HauptstraBe. Sie fithrt von Siiden
nach Norden durchs ganze Werk, Alle wich-
tigen Geb#ude sind von hier aus erreichbar.

Diesen vierstdckigen Baukomplex kénnte man
das Oberhaus nennen. Denn hier sitzt die
Verwaltung. Und bei einer Jahresproduktion
von rund 185000 NSU-Fahrzeugen gibt es
allerhand zu verwalten. Hier wird korrespon-
diert (allein 150 Stenotypistinnen tippen bei
NSU), gerechnet, gezeichnet, konsfruiert und
registriert. Jeden Tag bringt der Brieftriger
fast 2000 Briefe zu NSU — lber einen halben
Zentner Post,

Lattenverschiédge -, die dazu dienen, die NSU-
Maschinen funkelnagelneu und unzerkratzt
beim Empfanger anrollen zu lassen,

Ganz am nbdrdlichen Ende des Werkes ent-
standen im letzten Jahr die neuen Fabrika-
tionsanlagen fiir den jungen PRINZ. Viele
tausend Quadratmeter Neuland mubBte NSU
dazu erwerben, um allein das Montage-
werk und die neue Lackiererei unterzubringen.
Wenn die Serie voll l1auft, rollt in dieser Halle
alle 4 Minuten ein PRINZ vom Band.

In der Schmiede geht’s heiB her. Wenn die
groBen Schmiedehdmmer niedersausen, er-
zittert der Boden im ganzen Umkreis.
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In diesen Halien stehen die Schwergewicht-
ler im NSU-Maschinenpark: die riesigen Spe-
zial-Stanzmaschinen, die mit ihrem Druck von
600 Tonnen bei der Herstellung der bewihr-
ten NSU-ZentralpreBrahmen entscheidend
ins Gewicht fallen.

Das ist das Herzstiick unter den Werkshallen,
kénnte man sagen. Denn hier entstehen die
NSU-Motoren, die den Ruf von NSU in der
ganzen Welt begriindet haben,

B

Das ist die Versuchsabteilung — die einzige
Abteilung innerhalb der Fabriktore, die den
Werkshesuchern nicht vorgefiihrt wird. Was

man verstehen kann.

b Einfahrbahn, 1,6 km lang.
w Kesselhaus, von hier aus wird im Winter das

ganze Werk geheizt.

Das sind die Kohlen fiir Kesselhaus und
Gaswerk. NSU besifzt auch einen eigenen

NSU hat eine eigene GieBerei, in der die Zy-
linderképfe und eine ganze Reihe anderer
GubBteile fiir die NSU-Maschinen hergestellt
werden. Es heiBt ja nicht umsonst: NSU-
Fahrzeuge sind aus einem GuB.
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In diesem langgestreckten Block sind alle
Zweirad-Montagebander untergebracht. Da
gibt es eine Quickly-, eine Superfox-, Maxi-
und Supermax-StraBe und zwei StraBen fiir
die Autorollermontage. Ein Band ist zwi-
schen 45 und 69 Meter lang. Und alle 30 Se-
kunden wird in dieser Halle ein Fahrzeug
fertig.

Gaskessel. Dort werden taglich 110000 cbm
Gas erzeugt. Damit kénnte eine Stadt wie
Hamburg mit ca. 1,5 Millionen Einwohnern
jeden Morgen Kaffee kochen.

Die groBe Mehrzahl der Werksangehérigen
hat ihr eigenes NSU-Fahrzeug. Das sind die
Parkplatze fur die Quicklys, Motorradder und
Roller.

B>
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NSU-Kasino. Hier werden jeden Mittag etwa
1500 Essen an die Belegschaft ausgegeben.
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Gute,;; Raf//—

car nicht teuer

Ich muB Ihnen ein Gestdndnis machen: Ich — Autofahrer,
Motorradenthusiast, Mopedtester — habe ein Fahrrad! Ein
ganz gewohnliches Fahrrad. Es ist nicht mehr sehr schon
lackiert, es hat schon ein paar Roststellen (in jener Zeit,
als dieses mein Vehikel gekauft wurde, konnte man noch
nicht so fein verchromen wie heute), und die Leute in der
Nachbarschaft finden mich unmodern, weil ich meinen Len-
ker auf mittelhoch bis hoch eingestellt habe. Mit diesem
Fahrrad also fahre ich manchmal friedlich durch die Ge-
gend: sonntags oder samstags, zwei oder drei Stunden
lang. Und wenn ich besonders faul eingestellt bin, nur eine
halbe Stunde.

Bléd, wie? Wo ich doch den Wagen in der Garage habe, bei
dem das Treten der Pedale so viel miiheloser geht als beim
Drahtesel. Aber das ist es ja: diese Miihelosigkeit, dieses
korperliche Nichtstun am Autosteuer oder auch hinterm
Lenker eines Kraftrads! Nein, nein, managerkrank bin ich
noch nicht. Aber vielleicht wird man's mal? Das kommt ja
immer ganz plotzlich und ganz tiberraschend aus heiterem
Himmel.

Deshalb mein Fahrrad.

Da lifte ich meine Lungen, da kommt die eingerostete
Herzpumpe wieder in Schwung, da wird die Bein- und
Rickenmuskulatur mal richtig beansprucht und durchblu-
tet und somit der ganze Kreislauf angefacht. Durch Ankur-
belung des Stoffwechsels schwemmt's die Schlacken einer
ganzen seBhaften Woche hinaus. Ja, und die frische, prik-
kelnde Luft, die durch die Lungen gepumpt wird, ist eine
Wohltat fiir den Kérper — ganz wie bei einer windigen
Seefahrt. Glauben Sie mir: Das mit dem Erkélten durch
Wind und Wetter ist purer Unsinn. Im Gegenteil: auf dem
Fahrrad puste ich genau d i e Bakterien wieder hinaus, die
ich in Biiro, Fabrikrdumen und Auto eingeschliirft habe.
Ein Arzt hat mir das kiirzlich einmal fein wissenschaftlich
auseinandergeklaubt. Das klang ungefahr so: ,Die aktuelle
Hyperxylanthie der polypharen Endothermen im mensch-
lichen Organismus ist eine Folge des unterfraktionellen
Sauerstoffmangels in Herz, Lunge und sublateranem Riik-
kenmarkszentrum, Speziell das Radfahren ist ein hervor-
ragender Ausgleich fiir diese Mangelerscheinung, indem
es die funktionelle Arteriolymphanxie anregt und zur Bil-
dung frischen Natriumtrioxydferrocitins beitrédgt.“
Ubrigens habe ich eine interessante Beobachtung gemacht:
Das Fahrrad ist nicht nur eine vorbeugende und heilende
Apotheke, sondern auch ein Fortbewegungsmittel. Man
kommt damit ganz schén voran. Und im GroBstadtverkehr
schlage ich sogar manchem dicken Achtzylinder ein
Schnippchen.

Sehr dankbar war ich, der ich von Natur faul verarlagt bin,
dem Arzt fir folgenden Rat: ,Nichts libertreiben! Beim
Radiahren nicht mehr anstrengen, als dem Kérper guttut.
Das Ganze soll Erholung und leichtes Training bleiben und
nicht in Leistungssport’ ausarten. Bergauf strampelt nur
der Ehrgeizling, — der Verniinftige schiebt. Das gilt fiir
Ihre besten Jahre' genauso wie fir die Jugend. Wichtig
ist auch nicht das lange, sondern das regelmédBige Fahren.
Einmal die Woche ein paar Stiindchen, das ist schon sehr
wertvoll.”

Sehen Sie, deshalb mein Fahrrad hinterm Haus.

Dipl.-Ing. Gotz Weihmann

Und wenn man mal ganz absieht von den gut durch-
bluteten Lungen, vom angeregten Kreislauf und von den
ausgeschwemmien Schlacken — kann so ein Fahrrad
nicht allein schon durch eine bildhiibsche Linie und eine
schicke Ausstattung das Herz héher schlagen lassen?
Kann man an einem Fahrrad mit sportlich weit-
geschwungenem Lenker, zartschimmernder Fischsilber-
lackierung und schmalen Flitzerreifen nicht seine

helle Freude haben?

NSU-Fahrrdder gibt's tibrigens nicht nur in mehr als

30 Ausfiihrungen jeglicher Art — darunter auch Modelle
mit Dreigangschaltung —, es gibt auch noch zwei
Eigenschaften, durch die sich die Fahrridder von NSU
besonders auszeichnen: sie laufen auffallend leicht und
sie sind — was flir ein Fahrrad wichtig ist — in Chrom
und Lack unverwiistlich.




er erste Schritt zur Motorisierung ist das Moped. Mit
dem Erscheinen der Mopeds auf dem deutschen Markt
begann der Kampf um den letzten Fuginger. Zwar gibt
es den heute noch, doch stehen ihm nunmehr, nach fiinf
Jahren, nahezu zwei Millionen Moped-Fahrer gegeniiber, von
denen keiner mehr sein Fahrzeug missen mochte, nachdem er
einmal den Genuff der Motorisierung verspiirt hat.
Mehr als 30 Firmen gibt es in Deutschland, die Mopeds her-
stellen, Wenn sich bei dieser Konkurrenz eine einzige Marke

Was ist es, werden Sie fragen, was der Quickly diese Spilzen-
stellung verschaffi?

WarumistdieQuicklysobeliebt?

@ Da ist zuersl der unerhért robuste und leistungssiarke Moior,
dessen Ruf inzwischen geradezu legendir geworden ist. Fragen Sie
die Quickly-Besiizer, die ihr Fahrzeug nun jahrelang in die har-
leste Schule genommen haben, sei es im tdglichen Dauerbetrieb oder
auf groBen Auslandstouren: der Quickly-Motor ist nicht umzu-
bringen.

@ Seine Leistungskraft und seine lange Lebensdauer verdanki der
Quickly-Motor nicht zulelz{ der ,Beruhigten Luft*, jenem von NSU
entwickelten Lufifilterungsverfahren, das den Staub vom Molor-
innern fernhdlt und den wirbelnden Luflstrom vor seinem Eintrili
in den Molorraum beruhigt und enispannt. Der Molorverschleif
wird so auf Bruchteile der Iritheren Werle herabgemindert.

® Die Quickly besitzt den hochmodernen und formschdnen Zentral-
preBrahmen, der — schwingungsiechnisch erprobt — groBte Stabili-
tdl und Verwindungsireiheit bietel. Nach zigtausend Kilometern
merk! man es ersi so richtig: Die Quickly spurt wie am ersten Tag!

@ Auch das sollte man an dieser Slelle nichi vergessen: Wenn Sie
sich einen Anzug schneidern lassen, dann nehmen Sie doch auch
Jacke und Hose vom selben Schneider. So ist es auch mil den Fahr-
zeugen. Die NSU-Quickly ist aus einem GuB — Motor und Fahr-
gestell stammen aus einem Werk, von NSU, Alle entscheidenden
Einzelheiten sind bei der Quickly — schon in der Konstruktion —
aufeinander abgestimmi.

@® Bei der bemerkenswer-
len Elastizitdt des robusien
Quickly-Molors kommt man
mil einem Zweiganggelriebe
prdchlig aus. Ohne viel Schalt-
arbeil weiB sich die Quickly
jedem Geldnde anzupassen.

mit Abstand so an die Spitze zu setzen vermag, wie es der NSU-

Quidkly gelungen ist, dann hat das wohl seine Griinde. Die
Quidckly ist in Deutschland seit fiinf Jahren mit groBem Vor-

sprung das meistgekaufte Moped. Uber 680 ooe Quicklys wur-

den bis heute gebaut. Kein anderer Produzent hat diese Zahl

je erreicht.

Die Lage auf dem Auslandsmarkt sieht dhnlich aus. NSU be-

*streitet mit der Quickly allein iiber 50% des deutschen Moped-

Exports.

® Und fiir solche Fahrer, die
Wert darauf legen, noch
schneller zu siarlen,; noch ra-
santer zu beschleunigen und
noch flinker die Berge zu
nehmen, fiir die baut NSU
die Quickly — gegen einen
kleinen Mehrpreis — auch
mit Dreiganggelriebe.

@ Auch das ist wichtig: die
Quickly kann man im Siand
anireten wie ein richliges
Motorrad. Ein leichter Trill
gentigi, und der Moior ldufl.
Man braucht nicht wie ein
Radfahrer loszusirampeln.

@ Fiir die Sicherheil des Fuahrers sorgen zwer Motorrad-Innen-
backenbremsen. NSU verwendel keine provisorischen Bremsen, son-
dern ausgewachsene Motorradbremsen.

@ Bei der Quickly gibl's nur eine Kette, und nicht deren zwei. Das
ist wichlig fir die Unlerhaltungskosten und fiir die Pilege. Ein wei-
teres Plus fiir Ihre Sicherheit: Kelte und Hinterradbremse arbeilen
vollkommen unabhdngig voneinander.

@ Die Berge hinauf kleilert die quicklebendige Quickly wie die
Feuerwehr. Fragen Sie einmal einen Quickly-Fahrer, der in der
Schweiz war, wie munier und unermiidlich die Quickly die steilen
Alpenpdsse nimmi — ohne Mitlreten —, selbst bei dickster Beladung.

In der grofien Abbildung auf dieser Seite stel-
len wir IThnen die Quickly-S vor, die Quickly
im Sonntagsstaat. Vom sdilichteren Standard-
modell, der Quickly-N, die dem Vorzug des
kleineren Preises bietet, unterscheidet sie sich
durch eine Reihe hiibscher und praktischer Zu-
taten, an denen der Fahrer, wie man weiB,
seine Freude hat:

@ Schon von Haus aus wurde die Quickly-S mit
einem Tachometer ausgesialle!l, das harmonisch
in den Scheinwerfer eingebaut ist.

@ Zusiiizlich zum Mitlelstdnder hesilzl sie eine

bequeme Seitenstiitze, die, auch im Geldnde,
ein miiheloses Absilellen der Maschine ermdég-
licht.

® Am Vorder- und Hinlerrad sind bei der
Quickly-S serienmdBig die Seilenblenden mon-
tiert, die einen guten Spritzschutz bieten.

@ Die Quickly-S8 wird in einer schicken zwei-
jarbigen Lackierung geliefert (Lidoblau-Perlgrau).
Und — was besonders hiibsch aussieht — sie
hat verchromle Felgen.



Gestatien Sie bitte,
daf} wir vorstellen:

Das ist die Quickly-L. Die Mdnner bei NSU sind der Mei-
nung, daB die Moped-Fahrer heutzulage nicht nur ein
Recht darauf haben, alle technischen Vorziige zu genielen
— sie sollen in ihrem Moped auch ein bequemes, komfor-
tables und nicht zuletzt eleganies Fahrzeug besitzen. Bei
der Quickly-L gelang es den NSU-Konsirukteuren, die
Moped-Vorziige und die Vorteile, die sonst nur ein Roller
bietet, unter einen Hut zu bringen: die Quickly-L ist als
Moped handlich, wendig, sparsam und kinderleicht zu
fahren — mit ihrer praktischen, formschénen Verkleidung
bietet sie dem Fahrer aber hohen Komfort und den Ge-
nuB einer schonen Linie.

@ Die Quickly-L wurde mit einer wirksamen Hinterradfederung
ausgeriistet. Eine Langarm-Schwinggabel sorgt dafiir, daB der
Fahrer auch nach groflen Strecken frisch und munter vom
Sattel steigt.

® Die Quickly-L ist weitgehend verkleidet. Das Vorderrad-
schutzblech wurde auf beiden Seiten tief herabgezogen. Die
Hinterradverkleidung, die iibrigens abnehmbar ist, umsdhlieBt
die ganze obere Hilfte des Hinterrades. Sie ist zu einem form-
schénen Gepddktrager ausgebildet, der mit Hilfe zweier Gummi-
leisten und eines Gummibandes beadhtliche Ladungen aufneh-
men kann. Die eleganten Beinschilde, die zusitzlich geliefert
werden, lassen die Quickly-L vollends zu einem schmudken
Roller werden, dessen Besitzer so geschiitzt und sauber fihrt wie
jeder Rollerfahrer.

a
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@ Das wird die Fahrer besonders freuen: die Quickly-L hat, wie die
Prima, die Superfox und die Maxi einen formschénen ProfilpreBlenker,
der — in einer Einheit — sowohl den Tachometer als auch den Schein-
werfer umschlieBt. AuBSerdem: alle Kabel und Ziige und sogar die
Klingel sind vollig unsichtbar untergebracht.

@ Besonders reizvoll macht sich bei der Quickly-L die zweifarbige
Lackierung. ZentralpreBrahmen, Profillenker und Vordergabel sind in
einem schicken Kontrast zu Radverkleidung und Tank gehalten. Drei
Farbkombinationen stehen zur Wahl:

Lidoblau/Perlgrau, Korallenrot/Walgrau, Virginiabraun/Isarsand.

s

Ubrigens: die Quickly-L hat verchromte Felgen und serienméBig
WeiBwandreifen.

Ein Moped, das flink und lebendig ist, braucht auch gute Brem-
sen. Fir die Sicherheit des Quickly-L-Fahrers sorgen zwei edchte
Motorrad-Innenbackenbremsen.

@ Die Quickly-L hat zusdtzlich zum Mittelstander die bequeme Seiten-
stiitze. DaB sie — wie alle Quickly-Modelle — mit dem groBen 4%4-
Liter-Tank ausgestattet wurde, ist selbstverstdndlich. Bei dem bekannt
sparsamen Verbrauch der Quickly kann man mit einer Tankfiillung eine
kleine Ewigkeit fahren.



AN ALLE QUICKLY-FAHRER

dachte man bei NSU, als man daran-
ging, fir die Quickly eine Spezial-
verkleidung zu entwickein. Denn
jeder Quickly-Fahrer soll die Még-
lichkeit haben, vor Schmutz, Nisse
und Wind geschitzt, elegant und
sauber fahren zu kénnen. Aus die-
sem Grund hat NSU fiir die Quickly
eine Verkleidung entwickelt, die an
alle Maschinen - also auch an die
frilher gebauten — nachtraglich an-
zubringen ist. Diese Quickiy-Ver-
kleidung wird serienméaBig bei NSU
hergestellt. Das hedeutet nicht nur,
daB sie in der Farbe, in der Linien-
fiihrung und Verarbeitung genau auf
die Quickly abgestimmt ist, es be-
deutet auch, daB der Preis der
Quickly-Verkleidung, durch die ra-
tionelle Grofserie bedingt, beson-
ders glinstig liegt. Die Quickly -Ver-
kleidung — sie besteht aus dem vor-
deren Beinschild und den Seiten-
blenden fiir Vorder- und Hinterrad

— wird nicht vom Werk direkt, sondern aus-

schlieBlich Uber die Quickly-Handler geliefert.— Und was man nie vergessen sollte:
allein in der Bundesrepublik gibt es tiber 7000 Vertragsh&ndler, die dazu da sind,
die Quickly-Fahrer zu betreuen. Als NSU-Fahrer ist man nie verlassen,

HabenSieFreude aneinemschnellen
Start, an einer rasanten Beschleuni-
gung, einer bestechenden Kurven-
lage? Kénnen Sie sich an der sport-
lich-schnittigen Linienfiihrung eines
Fahrzeugs begeistern?

Dann ist die Quickly-CAVALLIN O
goldrichtig fiir Sie.

Die Quickly-CAVALLINO ist die
Quickly in Sportausfihrung. Im
Fahrgestell und in vielen anderen
technischen Merkmalen unterschei-
det sie sich grundsétzlich von den
tbrigen Quickly-Typen.Einesaberist
auch bei der Quickly-CAVALLINO
gleichgeblieben: der Motor. Der
mehr als 680000fach bewahrte Quick-
ly-Motor, lber dessen Leistungs-
fahigkeit, Robustheit und Ausdauer
man nicht mehr zu reden braucht.

Das ist der technische Steckbrief der
Quickly - CAVALLINO :

Motor : 50 ccm NSU-Zweitaktmotor - Ver-
dichtungsverhéltnis 1:5,5 - elektr. Anlage:
Schwungrad-Lichtmagnet mit 17 W Lei-
stung.

Gefriebe : Dreiganggetriebe, vom Lenker
aus geschaltet - Mehrscheibenkupplung -
Gesamtiibersetzung: 1. Gang 39,2 - 2. Gang
25,0 + 3. Gang 15,99.

Fahrgestell: offener Rohrrahmen - Vor-
derradgabel als Teleskopgabel ausgebildet,
Federung erfolgt durch zwei Druckschrau-
benfedern, Hinterrad an einem Schwingarm
aufgehangt, Federung erfolgt durch beider-
seitig angebrachte Federbeine - Reifengrofe
23 x2,25” - echte Motorrad-Innenbacken-
bremsen, wirksame Bremsflache fir FuB-
und Handbremse je 32,8 ¢gcm, Kraftstoff-
behalter als Satteltank ausgebildet, Inhah:
10,8 Liter, Reservehahn (0,9 Liter Reserve).

Ausstattung : Mittelstander und Sitzbank

Abmessungen und Gewicht:

Radstand 1140 mm; Lange 1780 mm; Breite
(Lenker) 500 mm; Hohe 870 mm; Sitzbank-
héhe 750 mm; Bodenfreiheit 135 mm; Berei-
fung 23x2,25" . Gewicht (fahrfertig, vollge-
tankt) 54 kg - zuldssiges Gesamtgew. 140 kg

Leistung und Verbrauch :

Starker NSU-Zweitaktmotor - Bergsteige-
leistung im 1. Gang 21% - 2. Gang 12,6% -
3. Gang 6,5% - Normverbrauch: 1,5 1/100 km

WAS SAGEN DIE FAHRER:

und noch-

Briefe mals Briefe

Es vergeht kein Tag, .an dem nicht der Neckarsulmer
Brieftrdger einen groBen Packen Briefe, Karten und Zu-
schriften begeisterter Quickly-Fahrer auf den Tisch des
Hauses NSU legt. Wir griffen heute wahllos in diesen
Postberg hinein, um Ihnen wenigstens einmal eine Hand-
voll dieser Briefe zeigen zu konnen:

Sehr viel Schones
Berlin-Zehlendorf, 26. 4, 1957

Von Lyon aus durchfuhren wir mit unseren
beiden Quicklys das ganze Rhonetal. Miihe-
los liefen die kleinen Maschinen, nahmen
jede Steigung und erregten Gberall berech-
tigtes Aufsehen. Zuriick ging's immer an
der Kiste des Mittelmeeres entlang. Oh,
welche Freude macht es, wenn ,,windige"
Quickly-Fahrer langsam, aber stetig einen
PaB erklimmen!
In 18 Fahrtagen hatten wir mit den nicht ein-
gefahrenen Maschinen schon 2100 km be-
zwungen und sehr viel Schénes gesehen.
Herr u. Frau Sch.,
Berlin-Zehlendorf, Berliner Str. 27

Alles abverlangt
Freiburg, den 17. 9. 1957

Genau 8 Monate sind vergangen, seit ich
die Quickly-L kaufte. Auch die ,,L'* hat all
meine Erwartungen erfiillt. Ich habe die ,,L*
wieder sehr viel im Schwarzwald gefahren
und kann ruhig sagen, daB ich sie auf Herz
und Nieren priifte und ihr alles abverlangte,
Die Hinterradfederung bew#hrt sich sehr
gut. Oft fuhr ich ausgesprochene Steil-
strecken. Ja, sie ist &uBerst bergfreudig, die
Quickly. Aber auch auf ebénen Strecken
hat sie's in sich.

So schrieb uns Reg. Sekr. Max FraBle,
Freiburg/Brsg., OkenstraBe 5

GriiBe aus Holland =
Vreeswijk, 17. 8, 1957

Ich habe Quickly 2% jaar und habe jetzt zu-
sammen 31555 km gefahren. Ich habe nie
etwas daran gehabt. Ich bin drei Mal von
Holland (Stadt Utrecht) gefdhren nach
Schwarzwald. Nie hat er gefehlt. Im Gebirge
konnte ich immer, ohne mitzutreten fahren
mit viel Belastung.
Ich habe soviel vertrauen auf dieser Ma-
schine, daB ich immer Sehnsucht habe nach
Quickly.
Viele GriBe aus Holland

W.A.M. v/D Heuvel,

Dorpstraat 20, Vreeswijk/HolHand

Drei Punkte

Gernot Balcke, Duisburg, Prinz-Albrecht-
StraBe 49, berichtet:

Duisburg, den 10.9. 1957

.Jetzt, am Ende einer Uber vierwéchigen,
4000-km-Fahrt mit der Quickly durch die
Schweiz, Italien und Frankreich kann ich
nicht umhin, Ibnen zu schreiben. Ich will an
dieser Stelle keine langen Lobreden halten.
Die Erfahrungen, die ich mit der Quickly ge-
macht habe, lassen sich in dem einen Saiz
ausdriicken: Ich bin mehr als zufrieden! Ich
bin begeistert!

Am Ende dieser Reise standen 3 Punkte fiir
mich fest, die charakteristisch fiir die Quickly
sind: unverwistlich, in jeder Situation zu-
verléssig und sparsam im Verbrauch.




enn man heute von einem wirklich guten Motorradmotor
spricht, dann denkt man an die NSU-Max, an jene Maschine,
die nicht nur in Deufschland, sondern in der ganzen Welt
Aufsehen erregt ob ihrer bulligen Motorkrait, ihrer Robust-
heit, ihrer rasanten Beschleunigung und ihrer sprichwortlichen Anspruchs-
losigkeif. Dem Chefkonstrukteur der NSU Werke ist es gelungen, die
guten Eigenschaiten der 250 ccm-Max mit allen max-eigenen Merkmalen
aui die kleinere 125 ccm-Superfox und spiiter ebenso auf die 175 ccm-
Maxi zu iibertragen. Wer erinnert sich nicht noch gerne der groBartigen
Siege der NSU-Rennmixe bei den Weltmeisterschaitskdmpien der ver-
gangenen Jahre, der StraBen- und Geldndesiege am laufenden Band, die
die Privatiahrer mit ihren Max-Maschinen in den Jahren nach dem ofii-
ziellen Ausscheiden der NSU-Werksmannschait immer wieder und iiberall
erringen konnten? Zum Beispiel auch wieder in der vergangenen Sport-
saison 19572

Die vielen Vorzige des Viertaktmotors, seine Laufruhe und seine hohe
Leistung, seine Sparsamkeit, seine geringe thermische Belastung, und nicht
zuletzt seine grofle Standfestigkeit kommen bei den Serienmaschinen
Superfox, Maxi und Supermax voll zur Geltung. Bei jeder dieser Maschi-

nen liegt die Leistungscharakteristik erheblich {iber dem Klassendurch-
schnitt.

Es gibt aber auch noch eine Reihe anderer Merkmale, die typisch sind fiir diese
drei NSU-Maschinen und die sie vor ihren Klassenkameraden auszeichnen:

@® Du ist an ersier Stelle der Zentralprefrahmen, ohne den eine moderne
Maschine heule kaum mehr denkbar ist. Das wissen wir doch alle: Ein
ZentralpreBrahmen kostel in der Ferligung sehr viel Geld — er erfordert
die Anschaffung groBer Pressen und Spezial-Bearbeilungsmaschinen. Der
Fahrer hat den Nulzen: der ZentralpreBrahmen ist glatiflichig, verwin-
dungsfrei und iiberaus stabil.

.

@ Eine groBe Sensation im Motorradbau bedeutele die Einfiihrung der
ULTRAMAX-Venlilsteuerung, wie NSU sie erstmalig bei der Max zur An-
wendung brachte, Von der Lokomotive her kennt man die Schubstangen-
steuerung, die im gleichen Prinzip bei Superfox, Maxi und Supermax zu
finden ist. Die ULTRAMAX-Schubslangensteuerung, wie NSU sie nennt,
bietet einen stets kraftschliissigen, spielireien und gerduscharmen Ventil-
antrieb tliber eine obenliegende Nockenwelle. Hinzu kommt, daB der
ULTRAMAX-Antrieb voll auswuchtbar isl. Viele Nachieile, die den ver-
schiedenen anderen Venlilantriebsmdéglichkeiten anhaften, sind bei der
ULTRAMAX-Steuerung vermieden. Man kann damit rechnen, dafi der
ULTRAMAX-Anirieb auch bei anderen, gr68eren Motoren Anwendung fin-
den wird.

@ Zu den NSU-Moloren gehért die Beruhigte Luft, jenes von NSU enlwickelte
Luftfilterungsverfahren, das den Molorverschleif auf friiher nie geahnle
Werte herabmindert, Wie funklioniert nun eigentlich die ,Beruhigle Lufl“?
Der Motor bezieht die Luft, die er braucht, aus dem Innern des Zentral-
preBrahmens. Das Filter ist seillich an den Rahmen montiert, und zwischen
Filter und Vergaser befindel sich ein ldngeres Rohrstiick. Die stark wir-
belnde, staubhaltige Luft wird zundchsi im Innern des Rahmens ,gestreck!”
und beruhigt. Ein groBer Teil des Staubes schldgl sich an den Innenseiten
nieder; die Luft ist also vorgereinigt. Dann passiert der Luftstrom das Fil-
ter mit konstanter Geschwindigkeit, unabhdngig von der Drosseléfinung,
denn das lange Rohrsiiick zwischen Vergaser und Filter wirkt, wenn plotz-
lich slark Gas gegeben wird, wie ein Luftreservelager. Vielfache Versuchs-
reihen beweisen-immer wieder, daB mit der Beruhigten Luftfilterung der
VerschleiB der Zylinderlaufbahn und der Kolbenringe um 70—75%9 gerin-
ger geworden ist. NSU-Maschinen haben eine lange Lebensdauer.

@ Superfox, Maxi und Supermax haben als Viertakler einen gesleuerien,
genau dosierten UOlkreislauf, der aile Schmierslellen unter dem Druck der
Olpumpe zwangsliufig mit Ol versorgl. Auf seinem Weg zum Molor wird
das Ol mehriach gefiltert, Es leuchtet ein, daB durch diese SicherungsmaB-
nahme die Lebensdauer des Motors und seine Zuverldssigkeil betrichtlich
gesieigert werden. Weiterer Vorieil des Separat-Ul-Systems: unbedingte
Sauberkeit des gesamien Motorblocks, insbesondere der Vergaserparlie,
kein Kraftstoff-Ol-Mixen.

@ Auch aui dem Gebiet der Federung ist NSU schon seit Jahren richlung-

weisend, was man daraus erkennen kann, daB sich viele groBe Werke, die ‘
frither Verfechier anderer Federungssysteme waren, flir die Vorder- und
Hinterradschwinge entschieden, wie NSU sie eingefithrt hat, Supermax und
Maxi besilzen an Stelle der bisher gebrduchlichen und hochbewdhrten
Zentralfederung stramme Federbeine, ohne daB sich dadurch an dem Prin-
zip der Hinterradschwinge etwas gednder! hdtte. Die Federbeine bieten
dem Fahrer einen gréBeren Federweg und damit einen héheren Fahrkom-
fort, wihrend die Superfox mit der Zeniralfederung den Vorteil des
niedrigeren Preises besitzl.

Die NSU-Federbeine haben als Besonderheit groBe Schraubenfedern aus
Vierkant-Federstahl, in deren Innern die hydraulischen Stofddmpler
untergebracht sind. Ganz nach Wunsch kann man die Federbeine — von
Hand iibrigens — auf Solo- oder Soziusbetrieb einslellen.

@® Alle NSU-Motorrdder besilzen vorne und hinten richtige, ausgeweachsene
Vollnaben-Rennbremsen. Das Wort ,Vollnabenbremse* ist keine wohl-
wollende Bezeichnung fiir eine Attrappe, unier der sich ein schmales Brems-
biicklein verbirgt, sondern es kennzeichnei eine groBdimensionierte Bremse,
die direkt von den NSU-Wellmeisterschafismaschinen abgeleitet wurde.




Einzelheiten, die wichtig sind

‘Die Maxi hat mit ihrem 175-ccm-Motor den Vorzug, ein
Minimum an Unterhaltungskosten, zu fordern. Die Maxi
kommt also vor allem fiir jene Fahrer in Betracht, die grofle
Sparsamkeit, hohe Leistung und Zuverlissigkeit mit klein-
sten Geldaufwendungen erreichen méchten.

Mit ihrer Spitze von 126 km/h und der fiir eine 250-ccm-Ma-
schine unerhérten 18-PS-Leistung erfiillt die NSU-Max prak-
tisch alle Fahrwiinsche, die man auf den heutigen Stralen
Uberhaupt stellen kann. Nach Auffassung der NSU-Fach-
leute hat es keinen Sinn, ein Motorrad mit grisBerem Hub-
raum zu fahren, das kostet nur mehr Steuer und Haftpflicht-
versicherung.

B SUPERFOX

Motor: Luftgekiihiter NSU-Einzylinder-Viertaktmo-
tor mit ULTRAMA X-Steuerung: Zylinderinhalt 123
cem; Verdichtungsverhéltnis 1:8,5; Leistung 88
PS; Beruhigte Luftfilterung mit Ansauggerfiusch-
dampfer; Druckumlaufschmierun%mit doppelt wir-
kender Zahnradpumpe; Spezial-Olfilter; 45-Watt-
Lichtbatteriezlindung; Kraftilbertragung vom Motor
zum Getriebe durch geruscharme, schragverzahnte
Zahnrader.

tGe,triebe: Viergang-Blockgetriebe mit FuBschal-
ung.

Kupplung: Mehrscheiben-Trockenkupplung (von
auBen zuginglich).

Fahrwerk: Zantrafgreﬁrahmen; Fahrer und Sozia
vierfach gefedert; Schwingachsen mit vorgespann-
ter Federung vorn und hinten.

Ausstattung : Moderner Profillenker, Steckachse
vorn und hinten; Rader untereinander austausch-
bar; Hinterradkette vbllig gekapselt (vielfache Le-
bensdauer); bequemer Schwingsattel mit langem
Federweg; Volinaben-Rennbremsen vorn und hin-

-ten (Bremstrommel-Durchmesser 140 mm) ; Farben:

Schwarz und Christianiablau.

Leistungsdaten: Spitzengeschwindigkeit 85 km/h;
Normverbrauch 2,7 Liter/100 km; Eigengewicht 110
kg (ohne Kraftstoff und ©I).

B MAXI

Motor: Luftgekihiter NSU-Einzylinder-Viertakt-
motor mit ULTRAMAX-Steuerung; Zylinderinhait
174 cem; Leistung 12,6 PS; Verdichtungsverhilt-
nis 1:7,8; Druckumlaufschmierung mit doppelt
wirkender Zahnradpumpe und Spezialdifilter; 45/60
Watt-Bosch-Lichtbatterieziindung; Beruhigte Luft
mit Ansauggerduschdadmpfer; Kraftibertragung
vom Motor zum Getriebe durch geriuscharme,
schrigverzahnte Zahnrider.

Getriebe: NSU-Blockgetriebe mit FuBschaltung;
Mehrscheibentrockenkupplung (von auBen zugéng-
lich); Vlerganggetriebe.

Fahrwerk: ZentralpreBrahmen; Schwingachsen
vorn und hinten, 2 hydraulische StoBdampfer varn,
2 h}rdraulischa Federbeine hinten (von Hand nach-
stellbar); Vollnabenrennbremsen vorn und hinten,
140 mm Bremstrommeldurchmesser.

Ausstattung: Moderner Profillenker; Steckachsen
vorn und hinten, Rader untereinander austausch-
bar; Tachometer im Scheinwerfer eingebaut; be-
quemer Schwingsattel mit langem Federweg; BGf-
feltank-Inhalt 10,8 Liter (davon 0,8 Liter Reserve).
Diffusor-Auspufftopf. Zwel Ausfihrungen zur
Wabhi: Christianiablau oder Schwarz mit Chromtank
und -felgen und einfache Ausfiihrung mit farbigem
Tank und farbigen Felgen.

Abmessungen: Liange 2015 mm; Breife 655 mm;
Hoéhe 1018 mm; Gewicht 137 kg.

Leistungsdaten: 12,5 PS; Spitzengeschwindigkeit
110 km/h (mit 2 Personen); Normverbrauch 2,6
Liter/100 km.

B SUPERMAX

Motor: Luftgekiihiter NSU-Einzylinder-Viertakter
mit ULTRAMAX-Steuerung; Zylinderinhalt 247
ccm; Leistung 18 PS; Verdichtungsverhiltnis 1:7,4;
Druckumlaufschmierung, Motordl zweifach gefiltert ;
60-Watt-Lichtbatteriezndung;  Kraftiibertragung
vom Motor zum Getriebe durch gerduscharme,
schriagverzahnte Zahnrédder; Beruhigte Luftfilte-
rung; Ansauggerduschdampfer.

Getriebe: Mehrscheibentrockenkupplung;
ganggetriebe,

Vier-

Fahrwerk: ZentralpreBrahmen; Schwingachsfede-
rung vorn und hinten; Federbeine mit 75 mm Feder-
weg.

Ausstattung: Steckachse vorn und hinten, Riader
untereinander austauschbar; Hinterradkette villig
gekapselt; 'beriuemer Schwingsattel mit langem
Federweg; Volinaben-Rennbremsen vorn und hin-
ten, Bremstrommeldurchmesser 180 mm; verstell-
barer Steuerungsdémpfer am Lenker; Biiffeltank-
Inhalt 14 Liter, davon 1,4 Liter Reserve; Bereifung
3,25 - 19'"; Diffusor-Auspufftopf; Kurzgasdrehgriff
(Wickelgriff), Farben: Schwarz und Christianiablau.

Leistungsdaten: Spitzengeschwindigkeit 126 km/h;
Normverbrauch 3,2 Liter/100 km; Leergewicht (be-
triebsfertig, vollgetankt) 174 kg; beiwagenfest,
Anschlisse vorhanden.



Auf diesen Seiten prasentieren wir Thnen die DISU-
Rollerfamilie: die drei Primas. Betrachten wir sie
— und ihre Vergangenheit — doch einmal der
Reihe nach!

NSU-PRIMA D

Die NSU-Prima stellt eine Weiterentwicklung der
beriihmten NSU-Lambretta dar, jenes Fahrzeugs,
das sich in kiirzester Zeit den Markt erobert hat
und zum meistgefahrenen Motorroller Deutsch-
lands wurde.

Doch horen und sehen Sie selbst, welche Eigen-
schaften die NSU-Prima auszeichnen:

® Die NSU-Prima wurde mit einem neuen, in der
Tat automiBigen Armaturenbrett ausgestattet. Es
enthilt GroRfidhentachometer und Kilometer-
zihler, Ladekontroll-Licht, elektrischen Kraftstoff-
Reserve-Anzeiger, Scheinwerferschalter und Schalt-
anlage fiir Ziindung und elektrischen Starter. Die
Prima-Fahrer haben ihre helle Freude dran.

@® Und dann ist da der neue Profil-Prefflenker. Da
gibt es keine Kabelziige mehr, die frei herum-
hingen. An der Prima ist alles blitzsauber auf-
gerdumt.

@ Der Prima-Motor leistet 6,2 PS. Er wird gebldse-
gekiihlt, ist also unabhéngig von jedem Fahrwind.
Die NSU-Prima hat eine Spitze von 8o km/h; sie
schafft 31,5% Steigung mit Fahrer und Sozia.

® Gestartet wird die Prima mit elektrischem An-
lasser. Ein Druck aufs Knépfchen, und die Prima
14uft, Eine starke 12-Volt-Anlage garantiert sicheren
Start auch bei kalten Temperaturen.

® Die Prima ist stets im Gleichgewicht, denn der
Motor sitzt genau in der Mitte des Fahrzeugs. Das
ist einer der Griinde fiir die glinzende Strafienlage.
® Das Prima-Getriebe wird vom Lenker aus ge-
schaltet. Das geht kinderleicht. Bei dem gutabge-
stuften Dreiganggetriebe hat man in jeder Ver-
kehrslage den richtigen Gang.

@ Die Kraftiibertragung vom Motor zum Getriebe
erfolgt bei der Prima — wie beim Auto — iiber eine
Kardanwelle. Kein Kettenverschlei8, kein Nach-
stellen.

® Die Vorderradschwinge der NSU-Prima besitzt
grofen Hub; ein grofer hydraulischer StoRddmpfer
unterstiitzt die Hinterradfederung.

@ Die grofen weichen Schwingsittel
der Prima bieten durch ihren zu-
sitzlichen Federweg optimale Fahr-
bequemlichkeit.

® Und wenn wir schon vom Fahr-
komfort reden: Auf der Prima gibt's
eine Menge Platz. Kein storender
Tunnel behindert die Beinstellung des
Fahrers. Und die Sozia hat ,Platz
zum Tanzen”.

@ Das alles ist bei der Prima serien-
miBig und im Preis inbegriffen: Ver-
chromte Stofstange am Vorderrad,
Chromeinfassung fiirs Frontschild,
Soziasitz, Reserverad, Gepicktriger,
Seitenstiitze, Mittelkippstinder und
Stopplicht. Die Prima wird — ohne
Aufpreis — in vielen eleganten Farb-
tonen geliefert.

Einzelheiten, die wichtig sind

Motor: 150 ccm, Motorkihlung durch Tur-
bine, Leistung 6,2 PS, Batterieziindung,
elektrischer Anlasser, Startknopf auf dem

stoffbehélter:
schlossen,groBerTankmit7,3Liter Inhait,Re-
servestellung, Tankeinfullstutzen verdeckt.

in den Motorraum einge-

Armaturenbrett, neue Luftiilterur lage,
Ansauggerauschdampfer.
Getriebe: Dreiganggetriebe, Drehgriff-
schaltung, Mehrscheibenkupplung, Kraft-
ibertragung durch Kardanwelle,
Fahrwerk: Fahrgestell: verwindungsfreier
Stahlrohrrahmen, Karosserie geriduschfrei
auf Gummipuffern, Motor und Gelfriebe voll-
stindig verkleidet. Federung des Vorder-
rades: Schwinghebelfederung, Federung
des Hinterrades: Schwingarmfederung mit
zwei Schraubendruckfedern und hydrauli-
schem StoBdampfer, Bereifung: iiberdimen-
sionierte Niederdruckreifen 4,00 x 8™, Kraft-

Ab gen: Gesamtlinge 191 cm, Ge-
samtbreite 68 cm, Bodenfreiheit 13,5 cm.
Leistung u. Verbrauch: Hichstgeschwin-
digkeit: 80km/h,Normverbrauch2,71/100km,
Bergsteigeleistung 31,5% im ersten Gang.
SerienmiBige Ausriistung: Lichtstarker
Scheinwerfer mit 35-Watt-Birne, Standlicht
mit 2-Watt-Birne, verstellbarer Lenker, Ar-
maturenbrett mit GroBfldchen-Tachometer,
AnlaB-Licht-Zindschalter mit Knopf fir
Starterklappe und Tupferbetatigung, Sicher-
heitslenkschloB, Gep#ckhaken, Schwing-
séittel mit Gummidecke.



Die NSU-PRIMA-FUNFSTERN

In ihrer Bauart, im Schick ihrer Linjen-
fithrung und vor allen Dingen in ihrer Aus-
stattung ist die Prima-FUNFSTERN einer
der modernsten Motorroller des heutigen
Weltmarktes. Oder kennen Sie einen
Roller, der serienmiBig mit Nebellampe
und Lichthupe ausgestattet ist? Die Prima-
FUNESTERN hat beides. Und noch einiges
mehr.

® Fangen wir beim Motor an. In diesem
Zweitakter vereinigen sich neueste kon-
struktive Erkenntnisse mit altbewihrter
NSU-Tradition. 175 ccm und 9,5 PS — das
sind Zahlen, die dem Kenner verraten, was
er hier vor sich hat: eine zwar hochlei-
stungsfihige, aber nicht iiberziichtete Ma-
schine fiir groBe Dauerbeanspruchung. Be-
wuflt hat NSU auf die letzte Geschwindig-
keitsspitze verzichtet und statt dessen fiir
ein bulliges Anzugsmoment (von o auf 5o
km/h in 7,8 sec) gesorgt. Bei der Prima-
FUNFSTERN hat man in allen Drehzahl-
bereichen — auch den unteren — die nétigen
Kraftreserven. Und das bei dem niedrigen
Durchschnittsverbrauch von ca. 3 Liter auf
100 Kilometer.

Motor und Getriebe sind bei der Prima-
EFUNFSTERN als Triebsatzschwinge ausge-
bildet und federn — zusammengefaBt in
einem sauber verkleideten Aggregat — um
einen festen Drehpunkt. Der Motor schwingt
also wihrend der Fahrt entsprechend den
Schwingungen des Hinterrades.

DaB auch der Prima-FUNFSTERN-Motor
nur Beruhigte Luft bezieht, ist selbstver-
stdndlich. Fast ebenso selbstverstindlich ist
bei den Prima-Motoren inzwischen die Kiih-
lung anhand einer Turbine, die es dem
Fahrer ermdglicht, stundenlang — bei Stadt-
fahrten zum Beispiel — im ersten Gang zu
fahren oder sorglos die steilsten Pisse hoch-
zuklettern.

® Die neue Prima hat ein Vierganggetriebe!
Und geschaltet wird sie mit einer FuBwippe.
Man braucht nur kurz mit dem linken Fuf
zu tippen und schon ist der Gang ge-
wechselt.

@ Und damit kdmen wir zum Fahrwerk.
Ein besonderes Merkmal der Prima-FUNE-
STERN ist ihre hervorragende StraBenlage.
Sie wird bewirkt durch die 10-Zoll-Rider,
ihre denkbar gute Federung iiber zwei
Langarmschwingen und zwei hydraulische
Stofddmpfer vorn und hinten und durch
die zentrale Lage des Motors.

® Ein Fahrzeug ist so schnell wie seine
Bremse. Die der Prima-FUNFSTERN haben
einen Trommeldurchmesser von 140 mm
und eine Reibfliche von je 70 gcm. Damit
hat man diesen Roller in jeder Situation
fest in der Hand.

® Auch das empfinden die Prima-FUNF-
STERN-Fahrer als wohltuend: fiir die Fiie
von Fahrer und Sozia gibt es eine Menge
Platz. Und ‘kein Tunnel stort den Fahrer
beim Einstieg.

@ Die Ausstattung der Prima-FUNFSTERN
ist — schlicht gesagt — grofle Klasse. Dies
alles ist serienmdBig und im Preis inbe-
griffen:

GroBflichentacho mit Kilometerzihler, Kon-
troll-Lampen fiir Ziindung, Tankinhalt, Be-
dienungskndpfe fiir Startvergaser, Ziin-
dung, Anlasser, Licht; Zeituhr; zwei gut-
gefederte Schwingsittel Ffiir Fahrer und

Sozia,
lenker.

Gepickbriicke, Reserverad, Profil-

Vier elegante Lackierungen zur Wahl:
Saharabeige, Delphinblauy, Tundragriin und
Ziegelrot.

Einzelheiten, die wichtig sind:

Motor: NSU-Einzylinder-Zweitaktmotor, 175 ccm,
Hub 57,6 mm, Bohrung 62 mm, Verdichtungsver-
héltnis 1:6,35, Turbinenkiihlung, Bing-Einschieber-
Startvergaser, Beruhigte Luft (NaBluftfilter mit An-
sauggerauschdampfer), 12-Volt-Batterieziindung,
Vierganggetriehe, Fullschaltung durch Wippe,
Kraftibertragung durch Zahnrider und Kardanwelle,
Einscheiben-Trockenkupplung,

Fahrwerk : Zentralrohrrahmen, Verder- und Hinter-
radfederung jeweils Schraubenfeder mit hydrauli-
schem StoBdampfer. Federweg vorn 74 mm, hinten
68 mm. Bereifung vorn und hinten 3,50x10", Brems-
trommeldurchmesser 140 mm, wirksame Brems-
fidche 68,6 gcm.

Elektrische Ausstattung: Elektrischer Starter, 12
Volt, Hauptscheinwerfer 35 W mit Zindlicht, Rick-
licht, Bremslicht, Nebelscheinwerfer, Starkhorn,
Lichthupe.

Abmessungen und Gewicht: Lénge dber alles
1920 mm, Breite iiber alles 650 mm, Hohe liber alles
965 mm. Gewicht (Leergewicht, betriebsfertig, voll-
getankt) 138 kg, Zuléssiges Gesamtgewicht 300 kg
Tankinhalt 12,6 Liter,

Leistung und Verbrauch: Motorleistung 9,5 PS.
Hochstgeschwindigkeit ca. 90 km/h, Beschleuni-
gung i(bezogen auf Gesamtauewicht von 300 kg):
von 0 auf 50 km/h in 7,8 sec,, Bergsteigelelstung:*
1. Gang 30%; 2. Gang 18%; 3. Gang 11,5%; 4. Gang
6%. Verbrauch: Mittelwert bel einem Reisedurch-
schnitt von 50 km/h ca. 3 Liter/100 km.

* Die Werte der Bergsteigeleistung wurden bezo-
gen auf Meereshéhe 760 mm Hg bei einem Gesamt-
gewicht von 300 kg.

Und das ist die PRIMA-DREISTERN

Sie ist gewissermaBen die kleinere Schwe-
ster der grofSen FUNFSTERN-Prima, denn
sie besitzt durchweg dieselben Baumerk-
male. Nur, daB sie eben — im Hub-
raum — kleiner ist. Die Prima-DREI-
STERN hat nichi 175, sondern 150 ccm.
Und was die Ausstattung angeht:
sie hat denselben Umiang — bis aufl
Nebelscheinwerfer und Lichlthupe. Die
sind bei der DREISTERN-Prima nicht
serienmdBig. Dafiir hat sie — gegeniiber
der groBen 175 ccm-FUNFSTERN — eben
auch den Vorteil des kleineren Preises.

Das sind die Daten, in denen sich die
DREISTERN-Prima von der Prima-FUNF-
STERN unterscheidet:

Hubraum:
Verdichlungsverhdlinis:

146 ccm; Bohrung:
1:6,5.

Leistung und Verbrauch: Motorleistung
7,4 PS; Hdéchstgeschwindigkeil ca. 84
km/h mit zwei Personen; Kraftstofiver-
brauch: Mittelwert bei einem Reisedurch-
schnilt von 50 km/h ca. 2,8 Liler/100 km.

57 mm;
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w aus gutem Hause

Der NSU-PRINZ macht seinem Vaterhaus alle Ehre.
Denn eine gute Abstammung verpflichtet. Deshalb
entschied man sich in Neckarsulm fiir konstruktive
Losungen, die sich im Automobilbau tausendfach
bewidhrt haben.

Der PRINZ ist — sowohl in seinen Abmessungen
als auch in seiner Erscheinung — ein richtiges, voll-
wertiges Automobil. Auch hinsichtlich der Hchst-
geschwindigkeit, der Beschleunigung, der Bergsteige-
leistung und der StraBenlage bringt der PRINZ eine
Leistungscharakteristik mit, die ihn als ausgewach-
senes Auto kennzeichnet.

Doch héren und sehen Sie selbst, was der PRINZ
zu bieten hat:

@ Der PRINZ ist ein echter Viersitzer: Die moderne
Bauweise der selbstiragenden Karosserie gestattet
es, den Innenraum erstaunlich gerdumig anzulegen.
Die Raumbreite von Tiir zu Tir betrdgt 1340 mm,
das bedeutet weitgehende Ellbogenfreiheit.

® In dem vorne liegenden 140 Liter fassenden Kof-
ferraum kann man eine Menge Gepéck unterbringen.
Die vielen Kleinigkeiten, die ein Wagenfahrer sonst
noch mit sich fithrt, finden in der Gepickablage
hinter der Riicksitzlehne und (bei PRINZ II) in den
groBen Tirfachern Platz.

® Eine serienmiBig eingebaute Klimaanlage sorgt
beim PRINZ im Winter wie im Sommer fiir ,gutes
Wetter”,

® NSU wihite fir den PRINZ die vollkommene
Rundumsicht. Durch einige geschickte Kniffe in der
Konstruktion der selbsttragenden Karosserie war
es moglich, die Dachpfosten sehr schmal zu halten
und dorthin zu versetzen, wo sie dem Fahrer die
wichtige Sicht — zum Beispiel beim Riickwértsfahren
in eine Parkliicke — nicht nehmen konnen. Eine
Frontschutzscheibe allein, auch wenn sie noch so
kunstvoll gekrimmt ist, genigt nicht.

@ Der PRINZ-Motor, ein luftgekiihlter 600 ccm-Zwei-
zylinder-Viertakter mit obenliegender Nockenwelle
und ULTRAMAX-Steuerung, zeichnet sich aus durch
eine hervorragende Leistungscharakteristik bei
langer Lebensdauer. Der PRINZ beschleunigt von
0 auf 60 km/h in 11 Sekunden — seine Bergsteige-
leistung liegt im 1. Gang bei 52%/¢%). Die auf 20 PS
gedrosselte Leistung und die geringe thermische
Belastung als Viertakter verleihen dem PRINZ-

Wie die ganze Innenausstattung, prdsentiert sich auch das Arma-
turenbrett geschmackvoll und gepflegt. Vom innenbeleuchteten Breit-
fronttachometer iiber Lichthupe und Blinklichtschalter bis zur Kraft-
stoff-Reserveanzeige und zum Uldruckwarner sind alle Details mit

Liebe und viel Sinn fiirs Praktische durchgearbeitet.
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Motor seine Standfestigkeit und seine lange Lebens-
dauer.

@ Der PRINZ besitzt ein Vierganggetriebe, dessen
Zahnrader standig im Eingriff sind und das sich
durch Klauen auf untersetztlaufenden Wellen leicht
schalten 148t. Die groBe Elastizitdt des PRINZ-Motors
gestattet es, den Wagen schaltfaul zu fahren.

@ Die leichtgdngige und spielfreie Zahnstangen-.
lenkung ist angenehm und sicher fiir den Fahrer.

@ GCroBe Leichtmetallbremstrommeln mit Kiihlrippen
und eingegossenen Graugufiringen sorgen fir gute
Bremswirkung — vor allem auch bei harter Dauer-
belastung. Natiirlich ist die FuBbremse eine hydrau-
lische Vierradbremse.

® Wesentlich zur guten StraBenlage trdgt auch die
groBe Spurweite bei — 1200 mm bei einem Rad-
stand von 2000 mm. Der PRINZ hat 12-Zoll-Réder.

Den NSU-PRINZ gibt es in zwei Ausfilhrungen:
PRINZ I und PRINZ II. Beide Fahrzeugtypen sind
in ihrem technischen Aufbau gleich. Sie unterschei-
den sich lediglich in der Ausstattung und dufleren
Chromverzierung.

Der PRINZ kann noch mit einer Reihe weiterer
erfreulicher Merkmale aufwarten, die Sie am beslen
bei einer ausfiihrlichen Probefahrt kennenlernen
sollten. Thr NSU-Hédndler 1idt Sie an dieser Stelle
herzlich dazu ein, ganz unverbindlich natiirlich. Denn
man muB den PRINZ einfach einmal gefahren haben.

#) Die Werte der Steigleistung wurden bezogen auf
Meereshohe 760 mm Hg, besetzt mit 1 Person.

@ Die Radaufhingung ist ungewohn-
lich solide und entspricht in ihrem
Grundprinzip derjenigen grofier teu-
rer Wagen. Alle vier Rider sind ein-
zeln abgefedert, vorne sind sie an
Trapezlenkern aufgehidngt, die Hin-
terachse ist eine Pendelachse. Die
exakt gefithrien Réder sorgem fiir
eine saubere Spurhaltung. Zur Fede-
rung sind verschleiBfeste Schrauben-
fedexrn verwendet.
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Durch die geschickte Raum-
ausnufzung und den Einbau
des PRINZ-Motors im Heck
war es mdglich, alle PRINZ-
Fahrgiste in dem am besten
gefederten und wegen der
Gewichtsverteilung (wichtig
fiir gute SiraBenlage) giin-
stigsien Raum zwischen den
Radachsen  unterzubringen.

ALLES WICHTIGE VOM

Motor: Luftgekiihiter Zweizylinder-Viertaktmotor mit
h&ngenden Ventilen und Uber Schubstangen ange-
triebener, obenliegender MNockenwelle (ULTRAMAX-
System); Bohrung 75 mm, Hub 66 mm, Hubraum 583
cem; Verdichtung 1:7,2; Micronic-Luftfilter im Ansaug-
%:'réuschd&mpfer; Dynastartanlage, 12 Volt/24 Ah-

tterie; Druckumlaufschmierung, Motorsl-lnhalt 2.5
Liter; Luftkihlung durch Geblése, #6rderrnenae bei 4800
U/min ca. 300 Liter/sec,

Getriebe: Einscheiben-Trockenkupplung, mechanisch
betdtigt; 4 Vorwdrtsginge, 1 Rilckwirisgang, samtliche
Réder standig im Eingritf und durch Klauen auf un-
tersetztlaufenden Wellen leicht und geréuscharm schalt-
bar; Ubersetzung: 1. Gang 4,14, 2. Gang 2,21, 3. Gang
1,41, 4. Gang 1,0, Riickwérisgang 5,38, Gesamtiiberset-
zung im direkten Gang 4,41; Heckantrieb iber Pendel-
achse; Motor hinter der Hinterachse stehend; Motor,
Gefriebe und Differential in einem Gehause: Motor-
aufhéingung in weichem Gummi.

Fahrwerk und Karosserie: Selbstiragende Ganz-
stahlkarosserie; zweitlrige Limousine; Viersitzer: Lak-
kierung gebrannt, ein- oder —auf Wunsch bei PRINZ 11 -
zweifarbig; Lieferung mit Schiebedach - gegen Aui-
preis — maglich.

Réder vorn an Trapezlenkern, hinten an Querlenkern
einzeln aufgeh#ingt; Abfederuna aller vier Rader durch
langhubige Schraubenfedern, Dampfung durch hydrau-
lische Stof3ddmpfer; Reifengrofie 4.40x12"".
Zahnstangenlenkung mit geteilten, symmetrischen Spur-
stangen; Wendekreis 8,6 Meter.
Oldruck-Vierradbremse; Ges.-Bremsfiache 416 gcm.
Hochdruckschmierung, insgesamt nur zwei Schmier-

| g

stellen. Alle Gbrigen Gelenke der Radaufhingung
und Lenkung wartungsfrei.

Ausstattung: Armaturenbrett: links kombinier tes Gerit,
enthaltend Tachometer und Kilometerzahler mit Beleuch-
tung, Zindanlalschalter, Steckdose (bel PRINZ II),
Lichtschalter (Standlicht, Fahrlicht), Schalter fiir Schei-
benwischer, Kontroll-Lampen fiir Ztindung, Fernlicht,
Blinker (@ldruck und Benzinreserve bei PRINZ |1}, Mitte:
Aschenbecher (bei PRINZ I}, Raum fir Radiceinbau,
passend flr alle géngigen deutschen Apparate; rechts:
groBer Handschuhkasten; am Lenkrad: kombinierter
Blink-, Abblend-, Hupen- und (bel PRINZ 1I) Licht-
hupenschalter, durch zwel Hehel betétigt.
Warmluftheizung und Frischiuftzufuhr, beide Luftsorten
durch Einknopfbedienung von Vordersitzen aus
regulierbar.

Abmessungen : Radstand 2000 mm,Spurbreite 1200 mm,
Lénge Uber alles 3146 mm, Breite iiber alles 1420 mm,
Héhe leer 1370 mm, Hohe bei zulidssiger Belastung 1340
mm, Bodenfreiheit ca.180 mm; Krafistofftank Inhalt 25
Liter; Fahrzeug-Leergewicht (fahrfertig, vollgetankt)
490 ka.

Leistung und Verbrauch: Motaorleistung 20 PS bei
4800 U/min, Leistungsgewicht 24,5 kg/PS; Hichstge-
schwindigkeit ca. 105 km/h; Beschleunigung von 0 auf
60 km/h in 11 sec (mit 1 Person); Bergsteigefahigkeit:
im_1. Gang 52%, im 2. Gang 24%, im 3. Gang 14%, im
4.Gang 9% (gemessen mit 1 Person bei 760 mm Hg);
Verbrauch ca. 5 Liter/100 km.

PRINZ I und PRINZ | hesitzen das gleiche Fahrwerk, den
gleichen Motor und die gieiche Karosserie. Ein Unter-
schied besteht nur in der Ausstattung und im Schmuck.
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Die NSU Werke haben sich seit 1955 vom Motorrad-Rennsport zuriickgezogen,
weil nach den Doppelmeisterschaften in der 125er- und 250er-Klasse der Jahre
1953 und 1954 sich gezeigt hat, daR auf allen Rennstrecken Europas kein ernster
Gegner mehr auftauchte — die N5Us liefen unter Rupert Hollaus, Werner Haas,
Hans Baltisberger und H. P. Miiller einfach allen dayon. Die NSU-Entwicklungs-
ingenieure und guten Fachkrifte der Rennabteilung widmeten sich seither mit
ganzer Kraft neuen Aufgaben auf dem Gebiet der Serienfahrzeuge. Lediglich
mit den Rekordfahrzeugen erschienen die NSU Werke 1956 nochmals in der
Offentlichkeit.

Inzwischen haben viele begeisterte Motorradfahrer aber herausbekommen, daf3
man auch mit einer eigenen Maschine zu Erfolgen kommen kann. Es sind eben
NSU-Maschinen.

Horst Kafner fihrl, wie viele seiner
Rennfahrerkollegen der 250er-Klasse,
eine NSU-Sporimax. Das ist eine auf
ungefdhr 28 PS gebrachte NSU-Max.
Er wurde Deutscher Meister 1957 —
das will schon etwas heillen unter
einem Heer gleicher Maschinen!

Hellmut Hallmeier aus Niirnberg
gehort zu den unentwegten Leuten
unter dem Nachwuchs. Ven seinem
erfahrenen Vater betreut, fand man
ihn schon in jungen Jahren auf
unseren Rennstrecken. Beide hielten
nicht viel vom kometenhaften Auf-
stieg. Hellmut Hallmeier arbeitete
sich zuverldssig, stets Erfahrung
sammelnd, an die Spitzengruppe
heran. Der Erfolg 1957: Deutscher
Meister im StraBenrennsport der
350er-Solomaschinen auf einer nur
wenig aufgebohrten 250er-Sportmax.

Obwohl die NSU Werke sich 1957
vom Gelédndesport zuriickzogen, fuh-
ren Gelidndeiahrer, die sich einen
Erfolg versprachen, weiterhin NSU.
Hier sehen wir den Ohringer Eber-
hard Graf fachsimpeln. Er wurde auf
der NSU-Max Deutscher Gelinde-
meister in der Klasse der Solo-
maschinen bis 250 ccm.

Auch Sautter/Piwon lieBen es sich }
nicht nehmen, weiterhin riistig am
Gelandesport teilzunehmen. In der
Meisterschaft der 250er-Geldndege-
spanne haben sie sozusagen schon
ein Abonnement: 1955, 1956 und 1957
wurden sie Deutscher Geldndemei-
ster! Ein Lob der Max, die als ein-
zige Maschine ihrer Klasse den
harten Gespannbetrieb regelmdBig
durchhalt.

Das ist Wilhelm Herz im NSU-
Delphin III, mit dem er 1956
den absoluten Weltrekord fiir
Motorridder mit 339 km/h fuhr.
NSU besitzt aber nicht nur den
absoluten Weltrekord, sondern
alle Hichstleistungsrekorde in
allen Soloklassen.
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Das wissen wir alle: Ein Kraftfahrzeug macht uns Fahrkosten pro 100 km

unabhdngig von der Zeit und unabhédngig von &ffent-

lichen Verkehrsmitteln. Mit einem Moped, einem Nt B i o iy

Motorrad, einem Roller oder gar einem PRINZ verhiau::h k:t:el:: Olkosten

fahrt man unabhéngig von Eisenbahn und StraBen-

bahn zur Arbeit und abends schnell nach Hause. In H

der Regel spart man viel Zeit ein. Bei schénem Wet- Quickly . Hi LT 150'pt. s D=

ter geht's hinaus ins Griine, und im Sommer gibt's Superfox 271 DM 1,78 15,6 PL 32 PL DM 2,25

dann die Verwirklichung des langgehegten Urlaubs- Maxi 2,61 DM 1,71 18,2 Pf. 36 Pf. DM 2,25

wunsches, die grofie Urlaubsreise nach fernen Landern.

Bei der Anschaffung sollte man aber bedenken, daf e ik = 2 i) bl Rl

ein Kraftfahrzeug ‘Geld kostet. Den einen Teii der Prima-DREISTERN 2,81 DM 1,84 29,1 Pf. 26 P DM 2,39

Ausgaben verursachen die Anschaffungskosten, den Prima-FOUNFSTERN 3,01 DM 1,98 31,2 Pf. 26 Pf. DM 2,55

anderen Teil die Unterhaltungskosten. Der Kaufpreis PRINZ 501 DM 3.30 160 Pf 80 Pf DM 426
1] » 1 . ol L

ist — wie jeder wei — noch das kleinere Ubel, denn
entweder hat man etwas gespart, wenn man ein Fahr-

zeug kaufen will, oder man zahlt in bequemen Raten Feste Kosten pro jahr

ab, Schlimm hingegen wird es, wenn die Unterhal-

tungskosten, ohne die es nun einmal nicht geht, zu - —
driicken beginnen. NSU beschrankt deshalb seine Sicuay AL L)
Motorrdder mit der 250 ccm-Supermax, die noch in . .

den GenufB der niedrigen Steuer- und Haftpflichtver- Quickly DM —,— DM 16,— + 5°/o Versicherungssteuer
sic.herungss.éitze ko;nmt,. die aber dem Fahrer e@ne Superfox DM 18— DM 60,— + 5°6 Versicherungssteuer
ﬁféﬁ:“ﬁgsigftet' wie sie manche 350 ccm-Maschine Maxi DM 26— DM 60,— + 5°%o Versicherungssteuer
Und beim PRINZ ist es &hnlich. Denn gerade bei Supermax DM 36— DM 88— + 5°% Versicherungssteuer
600 ccm liegt die Grenze fiir die ndchsthohere Steuer- Prima-DREISTERN DM 22— DM 60,— + 5°%. Versicherungssteuer
klasse, und bei 20 PS wird die Grenze fiir den nachst- . A

héheren Versicherungsrang iiberschritten. Und die be- Prima-FONFSTERN DM 26— DM 60— + 5% Versicherungssteuer
deutend gréBeren Pramienbetrdge fallen auf die Dauer PRINZ DM 87,— DM120,— + 5°%. Versicherungssteuer
eben sehr spiirbar ins Gewicht.

So sah das aus bei NSU — am 30. August 1957 —, als ein
Werksanschlag am Schwarzen Brelt kundgetan hatte, daB in der
Mittagspause zwischen 12 und 13 Uhr der junge PRINZ von dei
Belegschaft zum erstenmal besichtigt werden koénne. Aus allen
Himmelsrichtungen stromten die Arbeiter und Angestellten eilen-
den FuBes herbei, denn man muB wissen, dafi die wenigsten von
ihnen vom Aussehen des PRINZ und seinen Einzelheiten eine
Ahnung hatten. Es sei denn, man besaB einen guten Freund in
der PRINZ-Versuchsabteilung, der mit den Hidnden einen grofien
Bogen in der Luft beschreiben konnte, um die Karosserieform
anzudeutén. Und mehr durfte er auch nicht tun.

Sichtlich ebenso tief beein-
druckt von den Darbietun-
gen der TAA waren diese
beiden Buben, die sich zu
Fiifien des alten NSU-Auto-
mobils aus dem Jahre 1914
niedergelassen hatten, um
die PRINZ-Daten in Ruhe
zu studieren. Man mul
sich schlieBlich orientieren.

A Und so sah es aus in Frankfurt bei der Internationalen Auto-
mobilausstellung, als der PRINZ AM SPIESS, wie die Drehvor-
richtung im Volksmund bald hieB, seinen ersten Auftritt hatte.
Das Publikum war von der Wendetechnik, die das Innenleben des
PRINZ und seine Unterseite deutlich an den Tag legte, tief be-
eindruckt. 0
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Das wollten wir auch noch sagen: Man sollte nicht vergessen, da NSU — als groBte
Zweiradfabrik Deutschlands — eine umfassende Kundendienstorganisation unterhilt.
Wo immer Sie auch mit Ihrem Fahrzeug aufkreuzen miogen, iiberall gibt es NSU-
Vertretungen — auch fiir den PRINZ — und Kundendienstwerkstitten (allein diber
7000 in der Bundesrepublik), die Thnen mit Rat und Tat zur Seite stehen. Selbst wenn
Sie zu einer Urlaubsfahrt ins Ausland starten, sind Sie nicht verlassen, denn auch im
Ausland — vor allem in den europdischen Nachbarlindern — hat NSU zahlreiche
Vertretungen. Es ist ein beruhigendes Gefiihl fiir den Fahrer, sich iiberall dieserart
betreut zu wissen. Nur ein grofes Werk kann Ihnen das bieten.

Und wenn Sie Thr Weg — auf einer Geschifts- oder Urlaubsreise — einmal ins Neckar-
tal fiihren sollte, dann sind Sie A u T 0
Herzlich willkommen bei NSU DIENST

Wir zeigen Ihnen gerne, wo und wie lhr Fahrzeug entsteht. An jedem Werktag-
vormittag — mit Ausnahme von Samstagen — findet um 10 Uhr eine Werkfiihrung statt.

NSU-LIDO - AM STRAND DERBLAUEN ADRIA

/ Ganz unmittelbar am Strand der blauen Adria
"‘1 ' — zwischen Cavallino und Venedig — besitzt
A NSU einen eigenen, groBen Campingplatz, auf
dem alle NSU-Fahrer Europas, die ihre Ferien
in Italien verbringen wollen, herzlich willkom-
men sind.

Uber 1500 Meter zieht sich der NSU-Lido am
Meer entlang. Der Strand fillt in jener Gegend
so sanft und allmahlich ab, daB man — im wei-
chen Sand — einige hundert Meter weit ins
Meer hinausgehen kann. Auch in Monaten, in
denen der Mittel- und Nordeuropder nicht ans
Baden denkt, kann das Mittelmeer mit verlocken-
den Wassertemperaturen aufwarten: Im Mai sind
es etwa 20°, im Juni 24°, August 28° und im
September 24°. — Modernste Einrichtungen und
niedrige Preise auf dem NSU-Campingplatz
tragen dazu bei, den Aufenthalt erfreulich zu Das Sind d]e camping_ﬁehﬁhren

gestalten.

Am NSU-Lido gibt's flieBend warm und kalt
Wasser, Licht- und Kraftstrom, moderne sdni-
taire Anlagen, groBe Wasch- und Duschrdume,  Zeltgebiihr.......... pro Tag 100 Lire = ca. DM—,67
Biigelzimmer, nette Bungalows, die jene mieten Bungalow mit 4 Betten pro Tag 1200 Lire = ca. DM 8,—
konnen, die kein Zelt haben, eine gut eingerich-  Bungalow mit2 Betten pro Tag 1000 Lire = ca. DM 6,70
tete Kantine, Einkaufsmoglichkeiten an Ort und Das NSU-Fahrzeug ist in jedem Falle frei.

Stelle zu Ausnahmepreisen und schlieBlich auch

fiir NSU-Fahrer:

zwei Dolmetscher. fiir Nicht-NSU-Fahrer:
Thr Handler wird lThnen gerne noch mehr iber Zelgebiihr .......... pro Tag 200 Lire=ca.DM 1,30
den NSU-Strand mit all seinen Moglichkeiten  Bungalow mit 4 Betten pro Tag 1800 Lire = ca. DM 11,30
erzdhlen, wenn auf IThrem nédchsten Urlaubsplan Maschine ........... pro Tag 100 Lire = ca. DM—,67
Italien, Venedig, das blaue Mittelmeer und der A0 nr. o e R el pro Tag 150 Lire=ca.DM 1,—
NSU-Lido stehen. Anhénger (Wohnw.) pro Tag 100 Lire = ca. DM—,67
Wir hoffen, lhnen mit dieser
kleinen Broschiire ein wenig
Freude bereitet und Sie bei der
Wahl eines Fahrzeuges gut be-
raten zu haben, Wenn Sie noch ;
irgendwelche Wiinsche oder Fra- : BESSER FAHREN ist eine Ver-
gen haben, so steht Ihnen Ihr ?\Iffffﬂfi,d‘uimg Rﬁ'&lké‘f‘}_} VA’::}I:SY
NSU-Vertreter gerne zur Ver- Tt NGl Tie e
fligung. Er hilt auch dieses Heft ; Schraft. Die technischen Be-
fiir Sie bereit, falls Sie es nicht schreibungen der Modelle ent-
i y sprechen dem Stand vom 10. 1.
selbst besitzen. 1058, Konstruktionsinderungen

vorbehalten,  Redaktionsschluf3:

10. 1. 1958.
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