I8 SUPERMAX

TECHNISCHE DATEN

MOI’O[; Luftgekihlter NSU-Einzylinder-Viertakter mit ULTRAMAX-Steuerung
- Zylinderinhalt 247 cem - Leistung 18 PS - Verdichtungsverhalinis
1:7,5 « Druckum!aufschmierung - 60 Watt-Lichtbatteriezindung -
Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe durch geréuscharme,
schrégverzahnte Zohnréder - Neuver Ansouggerduschdampfer
Motordl zweifach gefiltert, Mikro-Olfilter

Gei'HEbe: Mehrscheiben-Trockenkupplung « Vierganggelriebe
Fuhrwerk; ZentralpreBrahmen + Federung: Schwinge mit Federbeinen, 78 mm
Federweg
AUSSTGﬂUﬂg: Steckachse vorn und hinten - Rader untereinander austouschbar
Hinterradkette vallig gekapselt - Bequemer Schwingsattel mir
langem Federweg -+ Vollnaben-Rennbremsen vorn und hinten

Bremsirommeldurchmesser 180 mm, an dar Oberflache verrippt -
Verstellbarer Steuverungsdédmpfer am Lenker - Biffeltank, Inhalt
14 Liter, davon 1,5 Liter Reserve - Bereifung 3,25—19” - Diffusor-
Auspufftopf - Neuer Goskurzdrehgriff (Wickelgriff}

Leistunngqten: Spitzengeschwindigkeit ca. 126 km/h - Normverbrauch ca. 3,2 Liter/
100 km - Leergewicht (befricbsfertig, voll getankt) 174 kg
Beiwagenfest, Anschlisse vorhanden.

Und was Sie als Kéufer einer SUPERMAX ganz umsonsi mit-
bekommen, das ist ein Kundendienst, wie er in disser Art
nicht gleich wieder geboten wird. 4500 NSU-Vertragswerk-
siéften mit speziell ausgebildeten NSU-Mechanikern sind
ber das ganze Land verteilt, und sogar im Ausland finden
Sie immer wieder das blau-weile NSU-Zeichen. Sie sind also
nirgends verlassen, Uberall sind Sie in guter Hut.
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Es ist keine Ubertreibung

daBB der Name , Max” seit Ersg in den
Zulassungsregistern auffallend o Fleiflige
Statistiker haben es nachgezahlt: st in den

beiden letzten Jahren das meistgel rad aller Klassen

gewesen, die Zweitakter nicht ausgen®

Wie soll das erst werden, wenn sich die SUPERMAX herum-
gesprochen hat?

Schon der Name verrat es: Die SUPERMAX von NSU ist eine
verbesserte, verfeinerte Ausgabe der Max. Die Maschine hat -
dos ist die wichtigste Neverung - Federbeine bekommen. Ferner
hat man sich noch einmal mit dem Olumlauf und der Luftansau-
gung befaBt und beidem in geradezu raffinierter Weise den
letzten Schliff gegeben. Und schlieBlich ist der Gasdrehgriff
gegen den modernen ,,schnellen” Wickelgriff ausgetauscht wor-
den. Geblieben ist jedoch alles, was der Max zu ihrem uner-
hérten Siegeslauf auf dem Motorradmarkt {und Ubrigens auch auf
den Gelandestrecken) verholfen hat: der 250 cem Viertaktmotor
mit seiner echten Leistung von 18 PS, die Steuverung der Ventile
durch den weltberihmt gewordenen ULTRAMAX-Schubstangen-
antrieb, der unverwiistliche und absolut verwindungssteife Zentral-
prefirahmen, die Rennbremsen, der Steuerungdédmpfer mit seinem .. ..
Ach, wissen Sie, alle diese schdnen Dinge sind eigentlich viel
zu schade, als daB® man sie so sang- und klanglos in eine Auf-
zahlung quetschen dirfte. Haben Sie einen Augenblick Zeit fur
ein richtiges ,,Benzingespréch” iiber die SUPERMAX?

Mein Gott, wir kennen ja |hre Sorgen: Es gibt so viele Motorrad-
typen heutzutage: dicke und dinne, rote und griine, hustende und
réhrende, ja und natirlich auch billige und teure. Was soll man
da wdahlen? Hier gleich ein Rat: Wenn Sie eine ganz furchtbar
billige Maschine suchen und Sie es sowieso gern scheppern héren
und Sie auflerdem als perfekter Kfz.-Mechaniker dringend Sonn-
tagsbeschaftigung brauchen, dann kaufen Sie lieber keine
SUPERMAX. Denn die SUPERMAX scheppert nicht, zum Reparieren
bietet sie auch kaum AnlaBl, und was den Preis anbelangt, so0
finden Sie vielleicht doch was mech Billigeres. Die SUPERMAX,
die ist namlich nicht ,billig”, die ist ,preiswert” - und das ist
ein wichtiger Unterschied. Auch darin ist sie das typische Motor-
rad fir den anspruchsvollen, fiir den sozusagen kultivierten
Fahrer.

Da ist einmal der Viertakt-Motor. Der macht nicht ,klingeling”,
sondern ,,blubb-blubb-blubb-blubb”, Takt fir Takt, Sekunde fir
Sekunde, Stunde fir Stunde, Jahr fUr Jahr. Sauber und exakt
werden Frischgemisch und Abgase durch die Ventile gestevert -
sauber im Leerlauf wie bei Vollgas, auf gemitlicher Schleich-
fahrt wie bei sportlich-hochtourigem Drehen. Es geht nun einmal
nichts iber den Viertaktmotor. Von Stérungen durch Temperatur-
wechsel, schlechte Gemischbildung und dergleichen bleibt er ver-
schont, und obendrein ist er merklich sparsamer. Was bei der
Anschaffung das Ventilsystem mehr kostet, holen Sie an gespar-
tem Benzin und Ol bald wieder herein!

A propos Ventilsystem: Da missen wir noch einmal auf die
ULTRAMAX-Steverung zu sprechen kommen. Die Idee dazu haben
die NSU-Konstrukteure der guten, alten Dampflokomotive abge-
guckt. Der Witz bei dieser Art von Ventilantrieb besteht darin,
dafl die obenliegende Nockenwelle von der untenliegenden Kur-
belwelle nicht durch eine Kette oder eine Zahnradkombination
oder einen Wellentrieb mit Kronrad (sogenannte Kénigswelle),
sondern durch eine Art Pleuelstange angetrieben wird. Das be-
deutet: exakter KraftschluB, kein Spiel (wie bei Kette und Zahn-
rad), geringeres Gerdéusch. Es gibt keinen eleganteren Steue-
rungsmechanismus als diesen! Auch deshalb sagten wir: Die
SUPERMAX ist das Motorrad fiir den kultivierten Fahrer.

Jetzt kommt etwas sehr Wichtiges, etwas, worauf die NSU-
Konstrukteure direkt stolz sind: das verbesserte Schmierdl-Umlauf-
System. Zundchst haben sie - und das ist eigentlich selbstver-
stdndlich - das bei der Max so bewdahrte Druckumlaufsystem
beibehalten: Das Ol wird nicht nach irgendeinem Tauchprinzip
mehr oder weniger wahllos herumgespritzt, sondern es wird aus
einem separaten Olbehdlter durch eine Pumpe in genav dosierter
Menge an die Schmierstellen herangebracht. Und nun das Neve:
Zum ersten Male in der Geschichte der Motorradtechnik hat NSU
in diesem Olkreislauf ein Feinstfilter eingeschaltet. Das Ding nennt
sich MICRONIC-Filter. Und das mit Recht, denn es halt selbst die
,,mikronenhaftesten” Kleinstteilchen bis zu einem Durchmesser von
2{1000 mm {in Worten: zweitausendste! Millimeter) zuriick. Das ist
wichtig. Diese feinsten Partikel wirken némlich wie eine Schleif-
paste. An die 30 Gramm von diesem Teufelszeug hé&lt der MIC-
RONIC-Filter im Laufe von 10000 Kilometer zuriickl

Ein paar Worte zum ZentralpreBrahmen. Das ist auch so eine
ganz besondere NSU-Erfindung! Mit gutem Gewissen dirfen wir
sagen, daf} es keine stabilere, gegen Verdrehung und Verwindung
oder gar Bruch gesichertere Rahmenkonstruktion gibt als diese.
So wie sie das Rickgrat der Max war, so ist sie nun das Rick-
grat der SUPERMAX. Und die klare, glaite Linienfihrung, die
sie dem ganzen Motorrad gibt, ist auch nicht zu verachten. Die
SUPERMAX ist eben eine Augenweidel

Immer wieder miissen wir es sagen: Was nitzt der schoénste
18-PS-Motor, wenn das Fahrwerk es nicht erlaubt, diese Leistung
auch auf méaflig guter Strafle wirklich auszufahren? Wenn die
Réder nicht in jedem Falle volle Bodenhaftung behalten? Deshalb
bei der SUPERMAX vorn und hinten Schwingachsfederung, des-
halb vor allem nun die hydraulisch gedémpften Federbeine mit
einem Federweg von 75 Millimeter. Je nach Belastung kann man
sie ohne Werkzeug von ,hart” auf ,weich” umschalten. Alles in
allem haben wir hier ein Federungssystem, das sich sowohl in
StraBenrennen als auch in unzahligen Gelandewettbewerben grofi-
artig bewahrt hat.




Und hier ist sie, die neue SUPERMAX, das derzeit
starkste und schnellste Motorrad aus dem Hause
NSU. Wollen wir uns noch ein paar Kleinigkeiten
anschauen — Kleinigkeiten, die dem Kenner so
wichtig sind!

. Dann der Gasdrehgriff. Sie wissen doch: bisher mufite man ein-, zweimal

:} nachfassen, um von Leerlauf auf Vollgas und vor allem — was viel peinlicher

J war — von Vollgas auf Leerlauf zu kommen.Das ist jetzt anders geworden!

) Der moderne Wickelgriff 1af3t sich vom einen zum anderen . Anschlag
wortwértlich ,,aus dem Handgelenk” durchdrehen.

. Jetzt das Auspuffsystem: wuchtig, dabei formschén und vor
allem leise. Leise! Sie wissen doch, das wirklich gute Motor-
rad vergeudet seine Kraft nicht in sinnloser Larmentwicklung
{(auch Krach kostet PS), sondern bewegt sich in sympa-
thisch tiefem Blubberton durch die Landschaft. Aufler-
dem macht das auf die anderen Verkehrsteilnehmer
einen guten Eindruck, was heutzutage nicht unwich-
tig ist.

- Da wir gerade vom Ld&rm sprechen: Die
SUPERMAX hat natirlich das System der Beruhig-
ten Luft. Das heif3t, die Frischluft wird nicht durch
irgendein kleines Filterchen direkt in den Ver-
gaser eingesaugt, sondern muf3 zundchst den
ganzen Innenraum des ZentralpreBBrahmens durch-
strémen, wo sie sich entwirbelt, glattet und vor-
reinigt, dann mufB3 sie ein Uberdimensioniertes
Filtersieb passieren (hier setzen sich die feineren
Staubteilchen ab), und dann erst wird sie fur wiirdig
befunden, sich im Vergaser mit dem Kraftstoff zu
einem Nebel zu vermischen. Gewinn: durch den grés-
seren Beruhigungsraum geringeres Ansauggeréusch,
durch die Entwirbelung héhere Leistung, durch die dop-
pelte Reinigung Minderung des VerschleiBes um volle
75 Prozent!

. Da ist der Biffeltank mit seinem Fassungsver-
mogen von 14 Liter. Er hat nicht nur eine kérper-
gerechte Form (Sie sollten sich einmal auf eine
SUPERMAX setzen und die Knie anlegen!), sondern
er trégt durch seine Hochglanzverchromung auch
zur @uBeren Schénheit der ganzen Maschine we-
sentlich bei.



Dafl die SUPERMAX einen geschlossenen Kettenkasten hat, ist ebenso
selbstverstandlich wie die Ausristung mit einem wirklich guten Schwing-
sattel. Worauf die NSU-Leute aber besondere Mihe verwendet haben
und was der Fahrer besonders schétzt, das sind die Bremsen der
SUPERMAX: Trommeldurchmesser vorn und hinten 180 mm, wirksame
Bremsfléiche 280 gem! Diese Original-NSU-Rennbremsen tragen — zusam-
men mit der hydraulisch gedémpften Schwingenfederung und der hervor-
ragenden Sitzposition — dazu bei, dafl man die SUPERMAX nicht nur
als ein schnelles, sondern vor allem als ein extrem sicheres Fahrzeug an-
sprechen kann.

Ein Trumpf ist zum Beispiel der Lenkungs-

Und auch diese dampfer an der SUPERMAX. Da kann
man speziell bei Gespannbetrieb die Len-

Tl‘ﬁmpfe SteChen kung ganz dem eigenen Geschmack an-

passen. Die einen fahren ja gern mit
mehr oder weniger starker Démpfung,
andere lieben einen ganz leichten, locke-
ren, allein durch die Kreiselkrafte des
Vorderrades stabilisierten Lenker. Wie
auch immer, die SUPERMAX wird da fe-
dem Wunsch gerecht.

Seitenwagenbetrieb — das ist auch so
ein Trumpf! Nun ist es natirlich primitiv,
heutzutage bei einer 250 ccm-Maschine
noch besonders hervorzuhehen, sie sei
seitenwagenfest. Eine moderne 250er
muB einen Seitenwagen vertragen. Gut.
Nun fahren Sie aber einmal probeweise
ein SUPERMAX-Gespann! Selbst alte Ha-
sen sind immer wieder verblifft, was
man damit machen kann. So etwas
Kraftvolles, Robustes und auch bei har-
tester Schinderei Standfestes, dabei in
der Federung Huarmonisches findet man
nicht gleich wieder bei einem dreibeini-
gen Fahrzeug, Kein Wunder, dafl im Ge-
landesport in der Seitenwagenklasse bis
250 cem die Max beziehungsweise die
SUPERMAX heute geradezu unschlagbar
ist, ja dafB3 sich andere Maschinen nur
selten noch zum Kampfe stellen.

Ein kleines Triimpfchen: die wunderbar
leichte, geradezu elegante Nachstellbar-
keit aller vier Bowdenzlige. Das spart
manchen Arger! Da wird nicht mehr
unten im Dreck oder gar irgendwo in
den Eingeweiden herumgefummelt — da
dreht man oben am Lenker an einer
Randelmutter, und schon stimmt der

Laden wieder! Ebenso die elegant sau-
bere Verlegung der Bowdenzige und die
wasserdichte Fithrung der elektrischen
Kabel. Da schlabbert nichts mehr herum
— da ist eben sozusagen nichts mehr da!

Wenn Sie vorn auf die Bremse treten,
leuchtet hinten ein Stopplicht auf. Ein
kleiner, aber ein wichtiger Trumpf! Er
schont die Nerven des Fahrers-ungemei

Am Lenker der SUPERMAX finde
ein kleines Hebelchen, das nicht
Maschine hat: einen Dekompressor
richtiger einen Ventilanheber. Dami
man sich das Antreten der Maschi
leichtern. Gewif3, so unbedingt
wére diese Starthilfe nicht. Aber
soll man sich das Leben nicht beq#em
machen, wenn sich die Méglichkeit daz
bietet 2

Und unser letzter Trumpf: Die SUPERMAX
sticht in mehreren Farben! Sie kénnen sie

in Christioniablou haben oder im vorneh-
men Schwarz. In Christianiablou gibt's
die SUPERMAX aufler mit Chromtank
und Chromfelgen auch noch mit doppelt-
eingebranntem Chromspiegeltank in weif3
und ebensolchen Felgen (ohne Aufpreis,
versteht sich). Das ware dann sozusagen
., MiB3 NSU”, die Schdnheitskénigin unter
den Motorradern.

Bitte, wdhlen Sie!




