Viele Wege fiihren nach Neckarsulm

Wenn Sie mal auf einer Geschafts- oder Urlaubsreise durchs Neckartal kommen,
dann sollten Sie nicht verséiumen, einen Abstecher nach Neckarsulm zu machen.

So geht es zu bei NSU

Ein kleiner Rundgang
durch ein groBes Werk
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Jeden Werktagvormittag — mit Ausnahme von Samstagen —
findet um 10 Uhr eine Werksfihrung statt. Es ist interessant
zu erleben, wie und wo die NSU-Maschinen entstehen.

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM

DW 4005 500 2629 . Druck: F.Bruckmann KG, Minchen - Konstruktionséinderungen vorbehalten

73 NA 51

Kleine Bitte: Kinder unter 10 Jahren und kleine Fiffis kbnnen wir zu den Werksfihrungen leider nicht zulassen
Sie werden sicher Verstindnis dafir haben



ieiner Irrtum,

lieber Leser:

Zwel Riider — oin Lenker — etwas zum Sitzen...
Ein biBchen Motor! Und schon kann sie flitzen!
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Lieber Leser!

Unser Zeichner hat es leicht, er fabri-
ziert Motorréder aus dem Handgelenk.
Aber ganz so einfach ist die Sache in
der Praxis nun doch nicht. Sie kdnnen
sich darauf verlassen: Von den 194706
Maschinen, die bei NSU im Jahre 1955
gebaut wurden, haben wir uns nicht
eine einzige aus dem Armel geschit-

telt.

Sie haben es schon oft gehdort, daf3
die Technik der Menschheit immer wie-
der neve Geschenke macht. Den Tech-
nikern selbst wird nichts geschenkt.

Jedes neuve Modell kostet einsame
Néachte im Konstruktionsbiiro, zahllose

Versuche, umfangreiche Arbeitsvorbe-
reitungen. Und es kostet drei Millionen
Mark, bis die Nummer 1 einer Serie
vom FlieBband rollt. Denn jede neue
Serie hat ja das Ziel: Noch besser —
billiger — bequemer sollen Sie fahren
auf NSU, und — falls Sie Wert darauf
legen — auch noch schneller. Aber von
all dem wollen wir nicht reden. Wir
wollen Uberhaupt nicht viel reden, wir
wollen |hnen zeigen, wie's gemacht
wirdl Wir laden Sie ein zu einem
Rundgang durch das grofie NSU-Werk.
Die Leute von NSU sind es gewdhnt,
Besuche am laufenden Band zu emp-
fangen! Also:
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Das Ruckgrat

Die verschiedenen Stufen seines Werdegangs sehen wir ouf dieser Seite.
Wie ein starkes Riickgrat trdgt der ZentralpreBrahmen Fahrzeug und Fahrer.
Seiner Stabilitat kann man sich unbesorgt anverirauven.

1. Aus groBen Blechtafeln werden
zwei Teile ausgestanzt

2. Hier sieht man sie

3. Die Rahmenhdlften werden geprégt

4. ...und zusammengeschweiBt.

5. Der Steuerkopf ey Hinzu kommt der Motortriger

wird eingeschweiﬂt/'

6. Federtréger und

= Rahmenversteifung
Auf dieser Band-Aufnahme ist die Quickly schon (} ( smmen_ hinzu
.. 13 .

stark im Kommen. Sie ist zwar noch nicht ge-
sattelt, sieht aber schon recht unternehmungs-

k 7. Verschiedene Kleinteile
lustig aus.

vervollstandigen den Rahmen

8. Und dann wird er
in einer Spezial-
vorrichtung justiert /

9. Der fertige Rahmen
wird lackiert
und der Fertigmontage
zvgefihrt

er NSU-ZentralpreBrahmen ist, fertigungstechnisch gesehen, ein Kunstwerk.




.er Besucher kommt aus dem Staunen nicht heraus.
Im richtigen Augenblick treffen am Motorenband
alle die vielen Einzelteile ein, die notwendig sind, damit
sich am Ende kompletie Motoren mit hoher Leistung
und langer Lebensdauer ergeben. Auf dem Band, das
wir hier dargestellt haben, werden Schritt fur Schritt
die berihmten Max-Moteren gebaut. Die Mdnner, die
sie bauen, sind Fachleute, wie man sie sich nicht besser
wiinschen kann.




Woerkseingang und Ausstellungshalle
Pkw-Gorage und Feverwehr

Werkzeugbau

Personalabteilung, Betriebsrat
Zentralabteilung | (Schleiferei, Bohrerei und
Avtomatenabteilung)

Lehrwerkstatt

Zentralableilung |l (Automatenabteilung, Be-
arbeitung)

Kleine Montagehalle

Halle fiir Arbeitsvorbereitung

Platz fir Betriebsversammlungen

Parkplafz fiir Pkw

Tor 11

Kesselhaus

Gaswerk

Hérterei und Zentrallager

Schmiede (Nabenkérper)

Parkplatz fiir Pkw, Motorrader und Fahrrédder

Lagerhaus, Farben, Dle usw.
Lagerplatz

Instandhaltung, Modellbau, Schreinerei
Lagerschuppen, Glaserei

Versuchs- und Rennabieilung

Lkw-Garagen

Neuve Montagehallen, Fahrrad-, Quickly-, Max-,
Prima- und Llambrettaband, Rahmenfertigung,
Beizerei, Lackiererei und galvanische Abteilung
Versandhalle, Export, Einfahrkabinen
Motorenfertigung (FertigungsstraBe)

GieBerei

Materiallager (Aluminium)

SchweiBerei

Stanzerei

Materialloger, Eisen, Bleche

Bearbeitungshalle

Gesenkschmiede

Bearbeitungsmaschinen

Bearbeitungsmaschinen

SchweiBerei

Flaschnerei

Zohnradbearbeitung

Verwaltungsgebéude, techn. Direktion, Einkauf
Reparatur, Teileversand

Direktion, Verwaltungsgebdude
Verwaltungsgebdude, Verkauf
Kundendienstschule e
Kleines Kesselhaus

Lagerhaus, Ersafzteile usw,

Eingangslager, Reparatur, Kundendienst
Grinanlagen

Parkplatz

Wandelhalle

GroBes Kasino mit Saal

Kiiche

Kleines Kasino

FluB Sulm, der zusammen mit dem Neckar der
Stadt den Namen gab.




Dasist NSU!
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Kl
Za aus der NSU-Fabrik
Mosaik

So ein Schwein muB3 NSU pro Mahlzeit haben, wenn's in
der Kantine ein Fleischgericht gibt. Das Werk verabfolgt
jéhrlich 390000 Essen, 990000 Flaschen Tee und als guter
Brétchengeber auch 350000 Brétchen. 770000 Zigaretten
iéhrlich zeugen davon, dafl es bei NSU nur so raucht.

Wie ein Magnet zieht das NSU-Werk Arbeitskréfte an.
6200 Mitarbeiter kommen taglich aus einem Umkreis bis
zu 40 Kilometer nach Neckarsulm zur Arbeit, darunter
1000 Flichtlinge und 280 Schwerversehrte.

Wer bei NSU schafft, féhrt ,Eigenbau”: Dreiviertel der
Werksangehérigen haben ein eigenes Motorrad, fast
jeder besitzt ein Fahrrad. Auf der Fahrt von und zur
Arbeitsstéitte legen die NSU-Angehdrigen taglich ober
75000 Kilometer zurick. Sie fahren damit jeden Tag fast
zweimadl rund um den Aquator,

whiErel

Wenn Sie eine Minute Zeit haben, kdnnen Sie bei NSU
gleich drei Fahrzeuge mitnehmen! Denn alle 22 Sekunden
lguft eines vom Band. Pro Tag werden an die 1300 Fahr-
zeuge fertiggestellt.

Man schaut gern zu bei NSU. Im letzten Jahr kamen
45000 Besucher aus aller Herren Lénder zur Besichtigung.
Das macht, wenn man die Sonn- und Feiertage abzieht,
pro Tag anderthalb Hundertschaften.

Auch die Post ist auf dem Posten. Sie bringt NSU téglich
1200 bis 1500 Briefe aus aller Welt.

NSU baut gute Maschinen mit viel Energie. Die elek-
trische Energie, die téglich benétigt wird (96000 kwh),
entspricht dem Stromverbrouch einer Stadt mit 40000
Haushaltungen. Und mit der Gasmenge, die NSU im
eigenen Kessel erzeugt (téglich 86000 cbm), kdnnten sich
1100000 Junggesellen téglich ihr Wiener Schnitzel braten.

Greifen wir abschlieBend bei NSU einmal in die Speichen.
Uber 12 Millionen Radspeichen waren fir die Maschinen
der Jahresproduktion 1955 erforderlich. Rechnen wir die
Speiche durchschnittlich mit je 25 cm, so war NSU mit rund
3000 km Speichenlange (von Stuttgart bis Bagdad) ganz
schén auf Draht.




Auf einen Blick

zeigen wir lhnen hier das NSU-Bauprogramm 1956. Von der
50-ccm-Quickly Uber die Superfox bis zur starken 250-cem-
Max, von der bewahrten Lambretta bis zur eleganten Prima
bietet NSU seinen Kunden fir jeden Zweck ein geeignetes
Fahrzeug.

NSU-Quickly, das Rddchen fir alles, trev wie Gold. Die NSU-Quickly
wurde im Handumdrehen Deutschlands meistgekauftes Moped.
49-ccm-NSU-Zweitaktmotor - Im Stand anzutreten - Zweiganggetriebe mit
Drehgriffschaltung - Beruhigte Lufifilterung - ZenlralpreBrahmen - Echte
Motorradbremsen - Uberragende Bergsteigeleistung - FGhrerschein-, stever-
und zulassungsfrei.
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VORN

Reden wir mal kurz vom Sport: NSU
fuhr im Johre 1955, wie wir wissen,
keine Rennen. Trotzdem errang Privat-
fohrer Hans Baltisberger auf der se-
rienméBigen NSU-Sportmax die Deut-
sche Meisterschaft in der Klasse bis
250 ccm. Auch der Zweite und Dritte in
der Deutschen Meisterschaft — H.P.
Mduller und Wolfgang Brand — fuhren
eine Sportmax.

Und was man nicht fir méglich halten
sollte: Auf seinereinfachen NSU-Sport-
max — Ultramax-Schubstangenantrieb
wie bei der Serienmaschine — errang
H. P.Miller gegen schwere Werkskon-
kurrenz die Weltmeisterschaft in der
250-ccm-Klasse. Das hat es noch nicht
gegeben. Mit diesem neuen Weltmei-

Eine geschlossene Gesellschaft bildeten
die NSU-Fahrer mitunter in ihrer Uberle-
genheit, wie hier auf dem Schottenring
1954. Hinter der schnellen Vorausabtei-
lung von NSU kam oft lange Zeit nichts.

stersieg stand NSU zum finften Male
hintereinander auf der Weltmeister-
schaftsliste:

1953: Werner Haas (125-ccm-Rennfox)
Werner Haas (250-ccm-Rennmax)

1954 Rupert Hollaus (125-cem-Rennfox)
Werner Haas (250-ccm-Rennmax)

1955: H. P. Miller (250-ccm-Sportmax)

Das muf} man sich einmal vorstellen:
Mit einer Maschine, die gar nicht dozu
bestimmt ist, bei den grofien internatio-
nalen Weltmeisterschaftsléufen mitzumao-
chen, besiegte H.P. Mitler 1955 die
schwere, italienische Konkurrenz, die mit
echten Werksrennmaschinen an den Start
ging. Die NSU-Sportmax, die weitge-
hend der Serienmox gleicht, zeichnet
sich durch einen bulligen, robusten Mo-
tor und durch hervorragende Strafen-
lage aus.
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Bei den Zuverldssigkeitsfahrten beherrschte die
NSU-Max das Geltinde. Von der Internationalen
Sechstagefahrt brachten die NSU-Fahrer von
allen teilnehmenden deutschen Fabrikaten die
meisten Goldmedaillen heim. Die Uberlegen-
heit der NSU-Max -— insbesondere als Seiten-
wagenmaschine — ist so grof}, dafi die Konkur-
renten kaum mehr anzutreten wogen. Der deut-
sche Geléindemeister der Seitenwagenklasse bis
250 cem, Sautter/Piwon, fdahrt selbstverstindlich
eine Max.
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